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Zweiter Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2007
Anhang 5: Stellungnahmen Trager 6ffentlicher Belange

Anhang 5: Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher
Belange

Im folgenden werden die wahrend des Beteiligungsverfahrens eingegange-
nen Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange aufgefihrt.

Beriicksichtigt sind folgende Stellungnahmen und eine Anmerkung aus der
Sitzung des Umwelt- und Stadtentwicklungsausschusses vom 19. Septem-
ber 2006:

e Stadt Bielefeld, Gleichstellungsstelle fir Frauenfragen

Stadt Bielefeld, Seniorenrat

Stadt Bielefeld, Amt fir Finanzen und Beteiligungen

Stadt Bielefeld, Umweltamt

Stadt Bielefeld, Bauamt

Stadt Bielefeld, Projektbeauftragte Demographische
Entwicklungsplanung

CDU-Fraktion im UStA

Bezirksregierung Detmold

Landesbetrieb Stralenbau NRW

VVOWL

VVOWL im Namen Kreis Gutersloh

KVG Lippe

Stadt Oerlinghausen

moBiel GmbH

Busverkehr Ostwestfalen GmbH

Im Anschluss an die Stellungnahmen werden ab Seite 44 in einer Tabelle
die gutachterlichen Bewertungen dargestellt.

AbschlieBend werden ab Seite 52 die Anderungen erlautert, auf die in die-
ser Tabelle Bezug genommen wird.
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Stellungnahme Stadt Bielefeld — Gleichstellungstelle fur Frauenfragen

Gleichstellungsstelle fur Frauenfragen ) _
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Betrifft: Stellungnahme Nahverkehrsplan

Sehr geehrte Damen und Herren
zum Entwurf des zweiten Nahverkehrsplans nehmen wir wie folgt Stellung

Mobilitat hat fur Manner und Frauen unterschiedliche Bedeutungen bzw. das
Mebilitatsverhalten auftert sich anders, da Frauen gréftenteils immer noch fur die Haus- und
Familienarbeit zustandig sind )

Vor diesem Hintergrund sind besondere frauenspezifische Kriterien in Bezug auf den OPNV
zu berucksichtigen.

« Um die Erwerbstatigkeit mit der Haus- und Familienarbeit zu verbinden. bilden
Frauen ofter Wegeketten, bzw. erledigen mehrere Zwecke mit einem Weg. was zu
einem hohen Anteil von Fahrten mit Gepacktransport fuhrt,

« Frauen verfugen seltener Uber einen PKW und sind deshalb mehr auf offentliche
Verkehrsmittel angewiesen und

e Frauen begleiten haufiger Kinder und Senioren.

Aus diesen Grunden verdienen frauenspezifische Mobilitatsbedurfnisse besondere
Beachtung.

Angesichts des aktuellen Nahverkehrsplans ist zu erkennen, dass die aus Frauensicht
zentralen Fragenstellungen. betreffend der ErschlieRung, der Bedienungsqualitat und der
Fahrzeug- und Haltestellenqualitat thematisiert werden. Positiv herverzuheben ist auch. dass
bei der Netz- und Angebotskonzeption Nutzer- und Nutzerinneninteressen mit eingeflossen
sind

Aus Frauensicht sind nun folgende Schwerpunkte bei den geplanten Anderungen zu setzen:

Generelles Ziel muss eine kleinraumige Erschlieffung von Wohngebieten sein
Bei den Ausbauplanen zur Behebung der ErschlieRungsmangel sollten Gebiete mit
einer geringen PKW-Dichte und einer schlechten Infrastruktur bevorzugt werden

¢ Den tangentialen Verbindungen der Bezirkszentren ist Vorrang zu geben vor einer
Taktverdichtung auf den radialen Linien.

« Um Begleitmobilitat ven Frauen zu vermeiden, sollten die Haltestellen fur Schulbusse
sicher und mit Wetterschutzdachern ausgestattet sein

« Aus Frauensicht ist es wichtig. dass bei dem Ausbau von Haltestellen und an den
Verknupfungspunkten bestimmte Sicherheitsvorkehrungen, wie Schutz vor dem
Wetter. eine ausreichende Beleuchtung und Einsehbarkeit gewahrleistet sind

Mit freundlichen Grulken
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Stellungnahme Stadt Bielefeld — Seniorenrat, Seite 1 von 2
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m Stellungnahme des Senlorenrates zur Entwurfsfassung des Schiusshe-

richtes zum zweiten Nahvarkehraplan der Stadt Biefefeld

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir hatten in unserer Stellungnahme vom 26.04.2006 zum Entwurf des
Nahverkehrsplanes vem 22.02.2006 bereits auf einige Aspekte hingewiesen,
welche nach einstimmigem Beschluss des Seniorenratos im Nahverkehrs-
plan bericksichtigt werden sollten. Wis Sie uns am 26.04.2006 mittsilten,
sind einige disser Vorschlage nicht im Rahmen des Nahverkohrsplanes um-
zusetzen, sondern Gegenstand der Detailplanung. Wir bitten Sie, die
Anregungen dann in dieser Planungsstufa zu berlcksichtigen, insbesondere
die behinderten- und altersgerechte Einrichtung und Ausstattung bestimmter
Haltesteilen entsprechend dem mit uns abgestimmten Konzept.

Weitere Anregungen méchten wir zu folgenden Abschnitten des Schiuss-
herichtes geben:

2.1.1 ErschlieBungsqualitat

Hier sollite in Abbildung 2+1 die erste Fulinote ,detaillierte
FuBwegabetrachtung in Sonderfdllen” erweitert werden durch den
Zusatz ,z. B. im Umfeld von Senioreneinrichtungen”.

Das ist zwar im Text erwahnt, aber zur Entseheidungsfindung werden
in der Regel nur gut verstdndliche Tabellen und nicht Textstellen
herangezogen.

2.1.4 Fahrzeugqualitat

Es soliten in jedem Fahrzeug mindestens zwel Sitzpl4tze ausge-
wiesen werden, dass diese fur mobilitdtseingaschrinkte und Sitere
Fahrgéste freigemacht werden milssen, Die in der Stadtbahn
angebrachten Zeichen (Stuhl mit Kreuz) veranlassen keinen, freiwillig
aufzustehen

!.—”{; “V _/C{j/f ¥
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Stadt Biolofeld
Der Senlorenrat

Vorsltzende:
Melga Sielomann

Naves Rethous
Niogerwail 23
Enipaschoss, Flur 8 Zimmer 30
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Stellungnahme Stadt Bielefeld — Seniorenrat, Seite 2 von 2

s

215 Stationsqualitat

22

3.4

51

Im Bereich von Verknlpfungspunkten Bus/Stadtbahn sind
erfreulicherweise hdufig Hochbordsteine anzutreffen. Diese soliten
immer angefahren werden missen, auch wenn keine
mobilititseingeschrénkten Passagiers im Bus mitfahren. An
Endhaltestellen werden oft gleich Standplétze flr die wohlvardiente
Pause aufgesucht, ohne an der Kante mit Hochbordsteinen zu halten
(Fahrersehulung).

Ferner solite an den Endhaltestellen der Stadtbahn die Méglichkeit
fur Fahrgiste geschaffen werden, im Notfall* die fOr dia Fahrer sin-
gerichtaten Tollettan mitzubanutzan.

Qualitdtsmanagementsystem

Im Rahmen der vorgesehenen Kundenzufriedenheitsanalysen sallan
Kundenworkshops und ein Testkundsnverfahran geman EN 13816
durchgefihrt werdan, Wir gehen davan aus, dass der Seniorenrat an
beiden Aktivitdten beteiligt und in den Verteiler des QM-Berichts-
weasens aufgenommen wird, (Dis Bereitschaft eines Seni-
orenratsmitgliedes, im Kundenbeirat von moBial mitzuwirken, wurde
noch nicht abgerufen).

Anregungen und zielgruppenspezifische Analysen

Der Seniorenrat hatte bereits in seiner Stellungnahme vom
26,04.2006 gebeten, die zielgruppenspezifischen Anforderungen
wieder getrennt auszuweisen. Nachdem dieser Bitta nicht
entsprochen wurde, ware ein Hinweis mit FuRnate sinnvell, an
walchar Stelle das Zwischenberichtes die Einzelstellungnahmen der
Zielgruppen zu finden sind. Bei einer sp4teren Fortschreibung des
Nahverkehrs-

planes wére es fur alle Beteiligten leichter, eine Verbindung zu
friiheren Aussagen herzustsllen,

Verkehdiche Bewertung

Hier wird auf den Seiten 89 und 91 auf eine Abbildung 3-14
verwiesen, die weder im Taxt des Abschnittas 3, noch im
Abbildungsverzeichnis zu finden ist, (Dieser Fehler war bereits in der
Entwurfsfassung vom 22.02.2006 enthalten).

Mit freundlichen Griilen
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Stellungnahme Stadt Bielefeld — Amt flir Finanzen und Beteiligungen

fecee;. CEL €.77.0¢

Amt fur Finanzen und Beteiligungen, 30.10.2006, 3899 Yerarrer 4
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Stellungnahme zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der Stadt Bielefeld

Sehr geehrte Damen und Herren,
sehr geehrter Herr Fabian,

aufgrund Ihres Anschreibens vom 20.09.2006 mochten wir wie folgt Stellung nehmen:

Die sich aus der Fortschreibung des Nahverkehrsplans ergebenden finanziellen Auswirkun-
gen fur den kameralen Haushalt der Stadt Bielefeld zum Ausbau der Infrastruktur sind mit
einem Ansatz 2007 von 200 T€ sowie im Investprogramm mit jeweils 200 T€ fur 2008/09
sowie 120 T€ fur 2009 abgebildet worden. Entsprechende Landeszuschusse fur die einzel-
nen Haushaltsjahre wurden ebenfalls angemeldet.

Eine solche pauschale Darstellung zur Umsetzung von InfrastrukturmafRnahmen im investi-
ven Bereich des NVP ist im kameralen Haushalt erstmalig vorgenommen worden.

Falls fur konsumtive Ausgaben sich aus dieser Fortschreibung eine Anpassung der kamera-
len Haushaltsansatze ergibt, ist diese im Verwaltungshaushalt der Stadt Bielefeld zu berlck-
sichtigen. Von hier aus wird jedoch nicht davon ausgegangen, da alle Konzessionen in Biele-
feld bisher auf eigenwirtschaftlicher Basis erteilt worden sind. Derzeit kann nicht eingeschatzt
werden, ob zuklnftig Konzessionen aufgrund eines geanderten Rechtsrahmentweiterhin
eigenwirtschaftlich erteilt werden.

Am 27.10. 2005 ist durch den Rat der Stadt ein Beschluss zu gemeinwirtschaftlichen Ver-
pflichtungen zur Durchfuhrung des OPNV in der Stadt Bielefeld gefasst worden (TOP 5,
Drucksachen-Nr. 1482/2009). Hiernach wurde u.a. die Verfahrensweise legitimiert, dass das
gemeinwirtschaftliche, im Wettbewerb stehende und von der Stadt Bielefeld betraute OPNV-
Angebot, das die moBiel GmbH unter Einbeziehung der moBiel Service GmbH erbringt, jahr-
lich ... unter Berucksichtigung des jeweils gultigen Nahverkehrsplans festgelegt wird.

Seitens des Aufgabentragers ist sicherzustellen, dass die nunmehr vorliegende Fortschrei-

bung des NVP die Grundlage fur die Ausgestaltung zur Umsetzung der Verpflichtung aus
fachlicher Sicht darstellt

Mit freundlichen Griflen

;‘I .
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Stadtkammerer

B s | |
T * Arbeitsgemeinschaft moBiel / Planersocietat




Zweiter Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2007
Anhang 5: Stellungnahmen Trager 6ffentlicher Belange

Stellungnahme Stadt Bielefeld — Umweltamt, Seite 1 von 9

Umweltamt 360.22 / E. Bernauer B w 6572 27.10.06
An = i e _

3 bo.2 7
660 , 24 4=2_30. /5. 0¢

(varab per Mail)

Fortschreibung des Nahverkehrsplans Bielefeld
Stellungnahme 360.22

1. Festlegung von Umweltstandards zur Lairmminderung
(Weitere Auskinfte erteilen Frau Bernauer, 360.224, ® 51-6572; Frau Schmitt, & 51-6074)

Der Nahverkehrsplan enthalt bisher keine Darstellung der durch larmmindernde MaRnahmen erzielten
Erfolge. Wir bitten daher, dies nachzuholen und eine Fortschreibung der Larmstandards vorzunehmen.

1.1 Fahrzeugausstatiung und -einsatz von Bussen und Bahnen

Wir bitten, nachfolgende Mindestanforderungen und Einsatzférderungen larmarmer Busse und Stadtbah-
nen durch die Aufnahme von Qualitatszielen innerhalb des Nahverkehrsplans (NVP) zu beriicksichtigen
und deren Einhaltung anzustreben.

— Qualitdtsziel: Forderung des Einsatzes larmarmer Busse
Ausstattungskennzeichen: Typprifwert, larmarme Reifen, Standheizung, emissionsmindernder Erdgasan-
trieb.

Empfohlene Mindeststandards:

Bei der Beschaffung von Neufahrzeugen (incl. Ersatzbeschaffungen) der Klasse < 150 kWY ist ein Fahrge-
rausch-Typprifwert von 75 dB(A) einzuhalten. Bei Neufahrzeugen der Klasse = 150 kW ist ein Gersusch-
Typprufwert von 77 dB(A) einzuhalten. Die Fahrzeuge sind ausschlieBlich mit [Armarmen Reifen derart
auszustatten, dass Rollgerausche von 71 dB(A) bei Ublichen Lenkachsenreifen und von 75 dB(A) bei
Antriebsreifen nicht Uberschritten werden. Die Fahrzeuge sind mit einer motorunabhéngigen Standhei-
zung zu versehen.

Die Neu- oder Ersatzbeschaffung von emissionsmindernden Erdgasfahrzeugen ist zu férdern.

Hinweis zur raumlichen Differenzierung:

Der Einsatz larmarmer Busse mit den empfohlenen Mindeststandards ist insbesondere auf Stralten mit
erhdhter Larmvorbelastung nach Anlage 2 fur folgende Buslinien (Straften) zu prifen und zu pricrisieren:
Linien 21/22, 62, 157, 158 (Stapenhorststraie, Werther Stralle, Herforder Strafte)
Linien 54, 56, 59, 60 (Jollenbecker Stralie);

Linien 24, 25/26, 27, 29, 48, 52, 80, 83, 87, 88, 94, 95, 116, 187, 196, 350, 351, 369 (Herforder Strafie):
Linie 48 (Osnabrlcker Stralie).

— Qualitatsziel: Forderung des Einsatzes larmarmer Stadtbahnen (Fahrzeugtechnik)
Ausstattungskennzeichen: Pegelhéchstwerte, Schallabsorber

Empfohlene Mindeststandards:

Bei der Beschaffung von Neufahrzeugen scllten die Pegelhtchstwerte der Anlage 1 oder dariiber hinaus-
gehende Standards nach dem Stand der Technik eingehalten werden.

Alle Neufahrzeuge sind mit Schallabsorbern auszustatten.

1.2 TrassenfUhrung und Schienensystem

Wir empfehlen, nachfolgende Mindestanforderungen an die Trassierung und den Gleisaufbau larmarmer
Stadtbahnen durch die Aufnahme von Qualitatszielen innerhalb des NVP zu beriicksichtigen und deren
Einhaltung anzustreben.

mo:ii 7 _ _ . -
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Stellungnahme Stadt Bielefeld — Umweltamt, Seite 2 von 9

—» Qualitatsziel: Priorisierung larmmindernder Gleisaufbauten
Ausstattungskennzeichen: Schottergleis, Rasengleis, sog. Flustergleis

Empfohlene Mindeststandards:
Neue Gleisaufbauten sind bevorzugt larmmindernd als Schotter-, Rasen- oder sog. Flistergleis vorzu-
nehmen

Hinweis zur raumlichen Differenzierung:

Larmmindernde Gleisaufbauten mit den empfohlenen Mindeststandards sind insbesondere in Gebieten
erhohter Larmvorbelastung nach Anlage 2 fur die geplanten Stadtbahnlinien Hillegossen (Detmolder Stra-
Re), Tram Mitte-Radrennbahn-Heepen (Heeper Stralie) sowie Sennestadt (Paderborner Stralte) zu priifen
und zu priorisieren:

—» Qualitatsziel: Optimierung larmreduzierter Trassenfiihrungen
Ausstattungskennzeichen: Kurvenradien, Mindestabstande

Empfohlene Mindeststandards:

Neutrassierungen sollten generell derart optimiert werden, dass larmreduzierende Kurvenradien von -
500 m bevorzugt werden. Gegenuber Kurvenradien von < 300 m sollten zur Vermeidung von Kurven-
quietschen larmmindernde Alternativen (z.B. Wendeanlagen) priorisiert werden.

1.3 OPNV-Entwicklung

Wir empfehlen im Rahmen des weiteren Verfahrens zu Uberprifen, inwieweit im Flottendurchschnitt fahr-
zeit- oder fahrleistungsabhangige Mittel der Typprifwerte zu entwickeln und als Mindeststandards in den
NVP aufzunehmen sind.

Wir bitten zu prufen, ob Mindestanforderungen an dynamische prozentuale Verlagerungsziele des PKW-
Verkehrs auf den OPNV zukiinftig innerhalb des NVP aufgenommen werden kénnen.

Der NVP prognostiziert fur das Angebotskonzept Prognosefall Basis gegentiber dem Status Quo insge-
samt mit 11 % eine héhere Fahrgaststeigerung als das Angebotskonzept Prognosefall Plus. Das hiermit
verbundene larmentlastende Gesamtverlagerungspotenzial vom MIV zum OPNV ist daher beim Progno-
sefall Basis voraussichtlich héher. Die entsprechende Priorisierung ist vertretbar.

1.4 Sonstiges: Fahrzeugunspezifische Empfehlungen

Wir empfehlen, u.a. Schulungsinitiativen sowie Informationsangebote durch die Aufnahme entsprechen-
der Qualitatsziele innerhalb des NVP weiterzuentwickeln. Daruber hinaus begruten wir die Forderung
angebotssteigernder MaRnahmen im OPNV (z.B. Internetzugang, elektronische Tickets, dynamische In-
formationsanzeigen).

—» Qualitatsziel: Larmvermeidendes Fahrverhalten
Kennzeichen: Fahrerschulung; Informationsbeitrage z.B. |armarme Reifen’, larmarm Fahren”, .abgestell-
ter Motor”

Empfohlene Mindeststandards:

Alle Fahrer und Fahrerinnen sollen Uber eine Schulung zu larmarmer Fahrweise durch qualifizierte Aushbil-
der verfugen, die nicht alter als funf Jahre ist oder diese bis spatestens ein Jahr nach Aufnahme des Be-
triebs nachholen sowie alle finf Jahre wiederholen.
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Stellungnahme Stadt Bielefeld — Umweltamt, Seite 3 von 9

2. Festlegung von Umweltstandards zur Luftreinhaltung
(Weitere Auskunfte erteilen Frau Loning 360.22 @ 51-6574 und Frau Schmitt 360.22 & 51-6074)

Die bisher It. Nahverkehrsplan erzielten Erfolge durch Einsatz schwefelfreier Kraftstoffe, Einhaltung von
Abgasgrenzwerten gem. Euro-3 und Fahrzeugausstattung mit Partikelfiltern, bitten wir auf der Grundlage
der inzwischen verscharften gesetzlichen Anforderungen fortzuschreiben. Fir Busse gilt seit Beginn des
Jahres 2006 die Euro-4 Norm. In der EG-Richtlinie 1999/96/EG ist neben den Euro-Normen auch der EEV
(Enhanced Environmentally Friendly Vehicle) Standard definiert. Die folgende Tabelle enthalt einen Uber-
blick Uber die Abgasgrenzwerte fur Partikel und NOx der Euro 3, 4 und 5 sowie des EEV fur u.a. Busse:

Abgasstufe | Euro 3 Euro 4 Euro 5 |EEV
Gultig ab 2000/2001  2005/2006 | 2008/2009 | 2000 (optional)
|Partikel 0,16 10,03 10,03 0,02

NOx 5,0 135 120 2,0

Prlfzyklus ETC, Einheit g/kWh

Damit weiterhin ein hoher Umweltstandard erzielt wird, bitten wir. nachfolgende Mindestanforderungen an
schadstoffarme Fahrzeuge durch die Aufnahme von Qualitatszielen innerhalb des NVP zu beriicksichti-
gen und deren Einhaltung anzustreben.

2.1 Qualitatsziele zur Minderung der Feinstaubemissionen
— Qualitatsziel: Forderung partikelarmer Neufahrzeuge

Als Mindeststandard empfehlen wir, fiir Neufahrzeuge die Einhaltung des EEV-Standards gemiR der
EG-Richtlinie 1899/96/EG sicher zu stellen. Die Einhaltung des EEV-Standards sollte mit der Vorlage
des Fahrzeugbriefs oder -scheins nachgewiesen werden.

—>Qualitatsziel: Férderung partikelarmer Altfahrzeuge

Als Mindeststandard empfehlen wir, dass zukunftig sémtliche Busse die Euro-4-Norm fiir Partikelfilter
einhalten und Busse mit Dieselmotoren mit einem System ausgestattet werden, das den Partikel-
ausstofl um 95% reduziert. Hierflr kommen samtliche Filtersysteme in Frage, die nach dem aktuellen
Stand der Technik die Anforderungskriterien der ,Schweizer VERT-Filterliste" erfullen. Die Kontrolle der
Einhaltung der Euro 4 sollte Gber die EG-Typgenehmigung erbracht werden. Die Kontrolle des Partikelfil-
ters sollte durch das Prifergebnis der jahrlich durchzufuhrenden Abgasuntersuchung erfolgen.

2.2 Qualitatsziele zur Minderung der Stickoxidemissionen

— Qualitatsziel: Forderung NOx-armer Neufahrzeuge

Als Mindeststandard empfehlen wir, flir Neufahrzeuge die Einhaltung des EEV-Standards gemaR der
EG-Richtlinie 1999/96/EG sicher zu stellen. Die Einhaltung des EEV-Standards sollte mit der Vorlage
des Fahrzeugbriefs oder -scheins nachgewiesen werden.

—» Qualitatsziel: Forderung NOx-armer Altfahrzeuge

Als Mindeststandard empfehlen wir, fur die Buslinien 21/22 und 25/26 die Emissionskonzentrationen

auf die unten genannten Belastungswerte unterhalb des Bundesdurchschnittes des fahrleistungs-
gewichteten durchschnittlichen NOx-Wertes der eingesetzten Busflotte zu senken.

Biel 7 _ _ . -
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Stellungnahme Stadt Bielefeld — Umweltamt, Seite 4 von 9

Jahr NOx- -Mihd'es_t'anforderung |
Bundesdurchschnitt | fiir Linie 21/22 und |
in g/kWh 25/26 des NOx-

Flottendurch-

| | schnitts in g/kWh
2007 59 - 4,5

2008 54 4,0 i
12009 49 3,5

(2010 44 30 }

12011 4.0 25

12012 | 3.7 20 )

Der Nachweis sollte durch jahrliche Berechnung des fahrleistungsgewichteten NOx-Flottendurchschnitts
durch das Verkehrsunternehmen erfalgen. Durch die flottenbezogene Begrenzung bleibt es dem Ver-
kehrsunternehmen uberlassen, wie es die Emissionsziele im Einzelnen erreicht.

Die Buslinien 21/22 und 25/26 fahren im Innenstadtbereich im 10-Minuten Takt. Sie fahren durch eng be-

baute, schlecht bellftete Strafien mit hoher Wohndichte. Daher sind sie fur héhere Umweltstandards
pradestiniert.

{Bernauer)

i Biel 7 _ _ . -
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Zweiter Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2007
Anhang 5: Stellungnahmen Trager 6ffentlicher Belange

Stellungnahme Stadt Bielefeld — Umweltamt, Seite 5 von 9

A
2y /]
y -'w._?%«». /|

Selueihpes -

Pegelhiochstwerte Personenfahrzeuge — Auflengeriusche

n ind 1,2 m Ho |
jetriebszustand Stadibahn, U-Bahn Niederflurstrafienbahn Pep
dB(A) dB(A)
Im Stand mit Eingeschal
teten Einzelkomponenten %)
ohne Klimaanlage: 55 55 L &
mit Klimaanlage
T thetriel
1,2m ¢ 3,5 m Hohe: 55/38 55758 L
Volllastbetrieb
3.5 m Héhe: G0/ 63 00/ 63 [_Ml
sAnfahrt, Bremsung
aus 30 km/h) 75 75 Ly,
* Vorbeifabrt mit 60 km/h: 77 79 | AFp;
*} Bei Messung in 25 m Entfernung und 3,5 m Hohe gelten um 7 =9 dB(A) niedrigere Werte gegenidber der Messung

in 7,5 m Entfernung und 1,2 m Hihe,

A 1T cpelhochstwerle \..lkl cn crdcn i(ll\. wm- une nnenmessunpeen an Koeinem cEspunk i.:-‘{'..‘l' hiritten werden.
} Ihe Pepelhic) t len bervden 1 11 I I Messpunkt @berschritt d
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Zweiter Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2007
Anhang 5: Stellungnahmen Trager 6ffentlicher Belange

Stellungnahme Stadt Bielefeld — Umweltamt, Seite 6 von 9

Pegelhdchstwerte fiir Personenfahrzeugc —
Geridusche im Fahrgastraum
Betricbszustand Stadtbahn/U-Bahn Nicderflurstrafienbahn Pegelart

dB(A) dB(A)
Im Stand mit
eingeschalteten 62 62 Lom
_Tinzellkomponenten *]
Bei 60 km/h
- geschl Wagenkasten 65 70 |
o 75 L e

- Gliederfahrzeug im
Ubergangsbereich

*) Die Pegelhochstwerte diirfen bei den Rundum- und Innenmessungen an leinem

Messpunkt iiberschritten w erden.
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Zweiter Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2007
Anhang 5: Stellungnahmen Trager 6ffentlicher Belange

Stellungnahme Stadt Bielefeld — Umweltamt, Seite 7 von 9

Pegelhochstwerte fiir Einzelkomponenten der
FFahrzeuge im Stand

L,/ dB(A) **

‘Luftpresser (gekapselt) auflen in 1 m Abstand von der Schaltquelle ) 65
*Umformen aullen in 1 m Abstand von der Schaltquelle *) 52
Liifter aullen in 1 m Abstand von der Schaltquelle *) 60
sKlimaanlage auflen in 1 m Abstand von der Schaltquelle *)

Teillastbetrieb 70

Yolllastbetrich 73
*Heizung, Liiftung, im Fahrgastraum

Klimaanlage
T'eillastbetrich 60
62

Volllastbetrieb

*ynach E DIN 45637 und E DIN EN 1SO 3095
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Zweiter Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2007
Anhang 5: Stellungnahmen Trager 6ffentlicher Belange

Stellungnahme Stadt Bielefeld — Umweltamt, Seite 8 von 9

Anlage 2: Schallimmissionsplan Gesamtverkehr - Tag

B R o T R i e L i S o g

Stadt Bielefeld

T T

e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

TR e e e W
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Zweiter Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2007
Anhang 5: Stellungnahmen Trager 6ffentlicher Belange

Stellungnahme Stadt Bielefeld — Umweltamt, Seite 9 von 9

Schallimmissionsplan Gesamtverkehr - Nacht

et e b i i e ek e i e ke m i mm s mmm hme e i dhe nim ke b ke e e

L e
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Zweiter Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2007
Anhang 5: Stellungnahmen Trager 6ffentlicher Belange

Stellungnahme Stadt Bielefeld — Bauamt, Seite 1 von 5

600.1, 26. 10. 2006, 3203

660 - Amt fur Verkehr

Fortschreibung des Mahverkehrsplanes der Stadt Bielefeld
Stellungnahme des Bauamtes

Als Anlage sind die Stellungnahmen der Arbeitsbereiche 600.3 (Gesamtraumliche
Planung und Stadtentwicklung), 600.42 {Planen und Bauen Mitte-\West) und 800.53
(Planen und Bauen Senne, Sennestadt) in Kopie beigefiigt.

Falls noch eine Ubersendung per e-mail gewlinscht wird, bitten wir um Nachricht

mOHSl 73y 15
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Zweiter Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2007
Anhang 5: Stellungnahmen Tréger 6ffentlicher Belange

Stellungnahme Stadt Bielefeld — Bauamt, Seite 2 von 5

Bauamt, 24.10.2006
600.31/Hom

Zweiter Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld
hier: Stellungnahme aus Sicht der Gesamtraumlichen Planung und Stadtentwicklung

L

|~

Generelles

Da es sich um den 2. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld handelt, sollte dies auch im Titel zum
Ausdruck gebracht werden.,

Gemall OPNVG NRW sollen Nahverkehrsplane spatestens alle 5 Jahre Gberprift und fortge-
schrieben werden, Der erste Nahverkehrsplan der Stadt Bielfeld wurde am 18.06.1998 vom Rat
der Stadt verabschiedet. Der zweite Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld soll, wie in der Vorlage
Drs. Nr. 7812 vom 7.11.2003 ausgefuhrt, fir die kommenden 5 Jahre fortgeschrieben werden
Seine Laufzeit sollte ggf. benannt werden

Wie in Kapitel ,Netz- und Angebotskonzeption Bus" (Seite 62) ausgefihrt sind die Beseitigung
herausragender Erschlieffungsmangel und die Starkung von Tangentialverbindungen weiterhin
die Kernpunkte der Netz- und Angebotskonzeption Bus. Insbesondere die Starkung der
Tangentialverbindungen ist aus stadtplanerischer Sicht sehr zu begrifen, da sie zu einer Star-
kung der stadtischen Nebenzentren und damit zur Erhaltung und Weiterentwicklung der poly-
zentrischen Zentrenstruktur der Stadt beitragen. Zu erwahnen ist hier vor allem die
vorgeschlagene  Osttangente” Brake — Milse — Baumheide — Heepen — Stieghorst — Hillegossen —
Sennestadt, deren Verlauf deckungsgleich ist mit den betreffenden Darstellungen des ,Zentren-
und Achsensystem(s)” des Raumlichen Stadtentwicklungskonzeptes Bielefeld.

Wie unter .Fahrtenhaufigkeit zwischen den Bezirkszentren untereinander” (Seite 96) ausgefihrt,
werden gemal dem Linienkonzept des fortgeschriebenen Nahverkehrsplans Tangentialverbin-
dungen in der gewiinschten Bedienungsqualitat angeboten zwischen

- Sennestadt und Brackwede

- Windelsbleiche und Brackwede

- Stieghorst, Hillegossen und Sennestadt

- Stieghorst, Heepen und Brake sowie zum Teil zwischen

- Jollenbeck und Schildesche.

Es wird weiter ausgefuhrt, dass eine Umsetzung der Plus-Variante auch die Verbindung Schild-
esche — Brake verbessern wirde. Eine solche Verbesserung ware auch von Bedeutung fur das
derzeit in Planung befindliche, zwischen Fehmarnstrafie und Engersche Stralie gelegene
zukunftige Wohngebiet Brake- West (80 — 100 WE).

Aus stadtplanerischer Sicht ist auch die verbesserte Verbindung der Zentren Brake, Heepen und
Windelsbleiche mit den dazugehorigen Wohngebieten als Folge der neu konzipierten Linien 117,
30 und 33 zu begrufen (S. 103).

Zu Seite 12 Raumstruktur, Karte 3 Raumtypen des Nahverkehrsplanes™ und Karte 23 Fahrzeit
zum nachsten Versorgungszentrum”

Die in Karte 3 und Karte 23 dargestellten Zentren (Hauptzentrum und Bezirkszentren) sind in ihrer
rdumlichen Lage bzw. dufleren Begrenzung nicht nachvollziehbar. Sie entsprechen weder den
.Bereiche(n) fur zentrale Nutzungen” des Raumlichen Stadtentwickiungskonzeptes Bielefeld noch
den ,Gemischten Bauflachen” des Flachenutzungsplanes bzw. den Kerngebiets- und
Mischgebietsfestsetzungen der Bebauungspiane. Zum Teil erstrecken sie sich weit in Ein- Und
Zweifamilienhausgebiete hinein.

LB
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Zweiter Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2007
Anhang 5: Stellungnahmen Tréger 6ffentlicher Belange

Stellungnahme Stadt Bielefeld — Bauamt, Seite 3 von 5

o

I~

|

|

Zu Seite 12 ,Raumstruktur” und Karte 4 Flachennutzung”

Die in Karle 4  Flachennutzung" dargesteliten Kern-, Misch- und Dorfgebiete umfassen dem
Anschein nach dartber hinausgehend auch Splittersiedungen und Einzelhofe im Aulienbereich.
Ware es nicht besser, diese herauszunehmen?

Zu Seite 13 _Bevolkerung’

Die in Abbildung 1-3 zusammengestellten Bevolkerungszahlen sind die des Amtes fur Stadtfor-
schung, Statistik und Wahlen, nicht die des Landesamtes fur Datenverarbeitung und Statistik. Die
Quelle solite angegeben werden.

Zu Seite 13 Bevolkerungsprognose”

Die Quelle zur angegebenen Einwohnerzahl Bielefelds in 2010 (,ca. 313.000 E.") und 2020 (.etwa
300.000 E ") ist nicht angegeben. Auch kénnen diese Zahlen als mittlerweile Gberholt gelten

So prognostiziert GEWOS in seinem Gutachten Bielefeld 2020 - Wohnbauflachenbedarfsprogno-
se im Rahmen der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes” von 2005 fur Bielefeld bei einem
Stand von 328.700 Einwohner in 2003 in der Basisvariante folgende Einwohnerzahlen:

2010 332.500 Einwohner

2020 323.600 Einwohner

Die Universitat Bielefeld gent in ihrem Gutachten ,Bevolkerungsvorausberechnung fir die kreis-
freie Stadt Bielefeld bis zum Jahr 2050" aus dem Jahr 2006 in der gemittelten Variante von fol-
gender Entwicklung der Bevolkerungszahl Bielefeld aus:

2010 331.700 Einwohner
2020 325.600 Einwohner

Das Landesamt fur Datenveraroeitung und Statistik des Landes NRW geht in seiner Prognase
.Bevolkerungsentwicklung in den Kreisen und kreisfreien Stadten Nordrhein-Westfalens 2005 bis
2025" fur Bielefeld sogar von einer Einwohnerzahl von 336.400 im Jahr 2025 aus

Zu Seite 88/98  Fahrtenhaufigkeit von den Verdichtungsgebieten bzw. vom Stadtrang ins nachste
Versorgungszentrum sowie ins Hauptzentrum®

Winschenswert ware — auch im Hinblick auf die unzureichende Nahversorgungssituation in den
zum Teil dicht besiedelten Siedlungen Windfléte und Okapiweg — eine ausreichende Fahrienhau-
figkeit auf der Linie B0 zwischen Friedrichsdorf und Brackwede

LB

¢ o
T * Arbeitsgemeinschaft moBiel / Planersocietat




Zweiter Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2007
Anhang 5: Stellungnahmen Trager 6ffentlicher Belange

Stellungnahme Stadt Bielefeld — Bauamt, Seite 4 von 5

600.42, 17.10.2006, 3229, Plein
Bauamt

| Nahverkehrsplan / Entwurfsfassung

Stellungnahme
zum Entwurf des Nahverkehrsplans der Stadt Bielefeld fiir den
Zustandigkeitsbereich Planen und Bauen West Mitte-West, 600.42,

Zu dem vorliegenden Entwurf des Nahverkehrsplans der Stadt Bielefeld werden aus
Sicht von 600.42 keine Bedenken erhoben.

e Die flr den Bereich Mitte bedeutsame Fragestellung der
Stadtbahnentwicklung fiir die Strecke Mitte- Radrennbahn- Heepen (Punkt
4.2.3) wird in dem Entwurf noch nicht prazisiert.

Hierzu wird fiir die Laufzeit des Nahverkehrsplans eine Weiterfuhrung der
Planung mit einer abschliebenden Systementscheidung (Niederflur, Hochflur)
und eine vertiefte Machbarkeitsstudie empfohlen.

Eine frilhzeitige, verbindliche Festlegung der Trassenfiihrung ware fir die
Bewertung und Beurteilung von stadtebaulichen Projekten in unserem
Zustandigkeitsbereich hilfreich, da durch die potentielle Freihaltung aller
Trassenvarianten einzelne Vorhaben schwer umzusetzen sind.

e Interessant ist zudem der Verzicht auf eine OPNV- ErschlieBung (Bus)
innerhalb d:s Altstadt-Hufeisens aufgrund der zu erwartenden hohen
Storanfalligkeit in der Fahrplangestaltung (Punkt 4.4.1.).

Aus unserer Sicht ist im Hinblick auf das optimale, lberwiegend
schienengebundene Angebot rund um das Hufeisen eine Durchdringung des
Hufeisens mit einzelnen Linienfihrungen (Bus) nicht notwendig.

¢ Die unter Punkt 4.6.1 Stadtbahnhaltestellen und Verkniipfungspunkte
genannte, mogliche unterirdische Verbindung zwischen dem Tunnel unter
den Eisenbahngleisen und der Stadtbahnhaltestelle ist im Hinblick auf die
eigentlich gewollte Belebung des Bahnhofvorplatzes und der damit
verbundenen Erhdhung der sozialen Kontrolle kritisch zu priifen.
Hierzu sollten weitere Fachd@mter und Behdrden (z. B. SKPR, Polizei...) gehort
werden. ;

r._____ jé*ﬂ.ﬁuoc

Plein

5
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Zweiter Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2007
Anhang 5: Stellungnahmen Trager 6ffentlicher Belange

Stellungnahme Stadt Bielefeld — Bauamt, Seite 5 von 5

Bauamt 12.10. 06 3240
600.53

An 6004 Uber eoogg

o

Fortschreibung des Nahverkehrsplans der Stadt Bielefeld
- Entwurfsfassung-
Schreiben von 660.21 vom 20.09.2006 mit der Bitte um Stellungnahme

Zur vorliegenden Entwurfsfassung sind von 600.53 keine Anregungen
vorzubringen.

Wir erlauben uns jedoch folgende Hinweise vorzubringen.:

1. Die Baugebiete —Am Wahlbrink — und — Breipohls Hof — fehlen in
der Karte Nr. 4

2. Karte Nr. 4 Das Wochenendhausgebiet Markengrund ist keine
Wohnbauflache

3. Karten Nr. 9 — 11 Nr. 46 Markengrund Wochenendhausgebiet
keine Siedlungsflache Vorschlag streichen oder mit der Anmerkung
versehen z.B. WHG = Wochenendhausgebiet.

4. Karte 20 und 23 Versorgungszentrum Senne | in der Flache zu.
grol dargestellt , reduzieren .

5. Seite 12 Bevdlkerungsprognose , hier bitte die Quelle angeben da
erhebliche Unterschiede zu anderen Untersuchungen vorliegen.
Ebenso ist in diesem Zusammenhang die Aussage auf Seite 14 zur
Gesamtzahl der Schiler zu hinterfragen.

6. Seite 57 Punkt 4.2.2. Planungsvarianten mit bereits im Vorfeld
erkennbaren extrem hohen Kosten sind tUberaus fragwrdig ob sie
uberhaupt eingebracht werden sollten — Stadtbahntunnel durch
den Teutoburger Wald - oder nicht Ubersteigert werden sollten mit
dem Vorschlag auch gleichzeitig die A2 mit in dieses
Tunnelbauwerk zu verlegen.

P a4 .
f/* \J_// .
i‘\
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Zweiter Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2007
Anhang 5: Stellungnahmen Trager 6ffentlicher Belange

Stellungnahme Stadt Bielefeld — Projektbeauftragte Demographische
Entwicklungsplanung, Seite 1 von 2

007 — Tatje — 3306 — 28 12.06

An das
_DezemaMa_d.pQ e /f.O 1

Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld

Schreiben des Amtes fiir Verkehr vom 04.11.06

Sehr geehrter Herr Moss,

den Entwurf des Nahverkehrsplans der Stadt Bielefeld habe ich zusammen mit dem 0.g.
Schreiben und der Beschlussvorlage am 11.12 06 erhalten. Zu einigen wenigen Aspekten
méchte ich kurz Stellung nehmen; vorab jedoch noch eine grundséatzliche Bemerkung zu
dem Gesamtverfahren:

In der Beschlussvorlage fur die Sitzung am 12.01.07 wird unter Begriindung dargelegt, dass
fur die Entwicklung des Nahverkehrsplans ein umfassendes Beteiligungs- und Beratungsver-
fahren (intern und extern) stattgefunden hat. Die einzelnen Positionen der Bateiligten sind im
Anhang der Beschlussvorlage in einer Synopse zusammenfassend gestellt (vgl. hier auch
Nahverkehrsplan S. 39 f): Leider bin ich an diesem Beratungsprozess nicht beteiligt worden
und konnte somit meine demographiepolitischen Fragen und Aspekte nicht einbringen. Wie
Sie wissen, habe ich einige grundsatzliche Fragen zu diesem Themenfeld bzreits in meinem
Demographiekonzept skizziert. Da der vorliegende Entwurf fir den Nahverkehrsplan wichtige
Aussagen fr zukinftige Planungen enthalt (z.B. Ausbau der Stadtbahn nach Theesen), hat-
te ich eine frihzeitige Einbindung in den Diskussionsprozess begrifit und sehe Klarungsbe-
darf hinsichtlich der Organisationsverfugung far meine Stelle 007.

« In Punkt 1.5 der Beschlussvorlage wird darauf verwiesen, dass es unterschiedliche
Aussagen zur Bevolkerungsentwicklung von Bielefeld gibt, allerdings vermisse ich ei-
ne Erklarung, welches Datenmaterial den weiteren Ausfuhrungen und Planungsiber-
legungen zu Grunde gelegt wird. Auerdem werden nur einige wenige Aussagen zu
der Gesamtentwicklung von Bielefeld getroffen, eine differenzierte Aussage zu der
prognostizierten Entwicklung von Stadtteilen fehit. Diesen Aspekt hatte ich jedoch fur
wichtig, da sich hieraus wichtige Schlussfolgerungen fur weitere (und kostenintensi-
ve) Planungen ableiten. AuBerdem miissten diese Fragen mit einer entsprechenden
Darlegung von Aspekten wie Entwicklung des Modal Split, zukinftige Wohntrends
(z.B. ,zuriick in die Innenstadt”) verknipft werden, damit die Stadit Belefeldusach-

gerechte und auch vor allem auch finanzierbare Entscheidungen fir die Zukunft tref-
fen kann.

« Unter Punkt 4.3.1 Stadtbahnverlangerung nach Theesen wird darauf hingewiesen,
dass dieses Vorhaben nicht in die Struktur(berlegungen des Landes NRW mit aufge-
nommen worden ist. Es bleibt unklar, inwieweit diese Landesentscheidung bei den
Bielefelder Uberlegungen beriicksichtigt wird, denn es wird am Ausbau/Verlangerung
festgehalten.

s Im Nahverkehrsplan wird ab Seite 18 ff die ErschlieBungsqualitat thematisiert; es geht
u.a. darum, gute Verkehrs — Umsteige -und Nutzungsméglichkeiten fiir unterschiedli-
che Benutzergruppen zu entwickeln (z.B. Senioren oder Schuler). Aus meiner Sicht
ist es wichtig, auch diese Aspekte mit der demographischen Entwicklung und der
Entwicklung von Stadtteilen/Stadtbezirken/Quartieren zu verkntipfen (vgl. die Ergeb-
nisse der Projektgruppe ,Raume der Zukunft” oder die AG ,"Attraktive Wohnquartiere®

Biel 7 _ _ . 20
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Zweiter Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2007
Anhang 5: Stellungnahmen Trager 6ffentlicher Belange

Stellungnahme Stadt Bielefeld — Projektbeauftragte Demographische
Entwicklungsplanung, Seite 2 von 2

beim Masterplan Wohnen) und dabei auch die Fachplanungen der Dezernate (Schul-
entwicklungsplanung, Altenhilfe- und Jugendhilfeplanung) mit einzubeziehen, um
Fehlplanungen zu vermeiden

¢ Im Punkt 4.4 Netz -und Angebotskonzeption Bus auf S. 62 f wird die Starkung der
Beziehung zu den Umlandgemeinden als prioritar definiert. Unter demographiepoliti-
schen Gesichtspunkten musste diese Sichtweise neu diskutiert werden; Stichpunkte:
Trend zurlick in die Innenstadte, Anreize schaffen, sich in Bielefeld anzusiedeln (wei-
tere ,Stadtflucht” verhindern etc.).

Mit freundlichen Grifien

mo:“-'l- l 73y 21
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Zweiter Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2007
Anhang 5: Stellungnahmen Trager 6ffentlicher Belange

Stellungnahme CDU-Fraktion im Rat der Stadt

METCHSHNER +49 521 17HBLY 1¥-1Y-g 1131 Lem w y
-- Em*ﬂ'*%:“f** OOt W Mol Bnteed; (‘/; éf%.z.._fgmmﬁ
Herm Andreas Kunert _ jt’é! oMl W. iuger_
Protokollergénzung USHA 19.00.2006 — [ OP N VP — 0O i,

Aus Sicht der CDU-Fraktion sind Im Rahmen der Baratungen zu den Bedenken und Anregun-
gen die folgenden Aussagen zu korrigieren bzw. zu (iberprifen:

5. 13 Fortschreibung der Bevtlkerungswanderung unter der besonderen Berlicksichtigung der
o iTT L ungAufgnb&twﬂwpmmdmle
S. 17 Planung ohne
8. 31 Erhalt Bahnhof Sennestadt aus sicherungstechnischer Sicht und sowohl als Zugkreu-
zungspunkt als auch Verknipfungspunkt mit IV mit der Maigabe, dass die gewl(inschte Veria-
gerung zur Bleicherfeld Straa cbaolet Ist
S 57 Siadibahn Sannestadt
S.58 Planungszeitrahmen Stadtbahn Heepen Tl
S 50 #f Aussagen zur Stadtbahnveringorung Theesen in zeitlicher und finanzieller Hinsicht
S 64 Integration des Streckenabschnlits Schildhot der Linie 28 in den Quartiersbus Bethel
S 78 Zeitiche und planerische Darsteflung Hochbahneteige Brackwede

™ 8§ 79 HP Kosten und zeltliche Realisierung Wachterstralle
S 83 Vearkehrliche Auswirkungen und Kasten der baulichen MaBnahman fOr die FOGhrungen der
Linien 28, 58,59
$ 89 Erschlisfungamange! auch In Tallen sidlich der Detmolder Strale u.s.w.
S 110 ff Die Kosten- und Er8srechnung beschriinkt sich auf eine Betriebskostenrechnung, die
Kosten fur den Auftraggeber sind nachzutragen
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Zweiter Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2007
Anhang 5: Stellungnahmen Tréger 6ffentlicher Belange

Stellungnahme Bezirksregierung Detmold, Seite 1 von 2

T
&

Bezirksregierung Detmold

\ll
F'}\:;

N

F

Barirksmglerung Datmold, 32754 DetrhDe? - 4 2. 24, i3
Anden OIS 0 Mow Mg el 3 v ot
Oberbifgermeister {1%. Rl / bR / Stab TN ] skt efo 3

der Stadt Bielefeld michvml ganminaer@brct new.de
Amt fur Verkehr Zimmer; D 411

- . Durchwahl: (05231) 71-6204
z.H. Herrn Fabian Toletax: (05231) 71 626204
_ Aktenzmichen:

- 62.5-40 53 (Blelefold)

33597 Bielefeld

30. Okaaber 2006

Fortschreibung des Nahverkehrsplans der Stadt Bielefeld y; g

thr Schraiben vom 20.09.2008; ohne Aktenzeoichen {
Sehr geehrier Herr Fabian, -

mit dem o.a. Schreiben haben Sie mir den Entwurf des Nahverkehrspians der Stadt
Bielefeld mit der Bitte um Stellungnahme zugeleitet. Nach Durchsicht der Unterlagen
nehme ich nunmehr for die Bezirksregierung Detmold wie folgt Stellung:

Der vorgelegte Entwurf der Forlschreibung des Nahverkehrsplans der Stadt Bielefeid
stimmt im Grundsatz mit den Zielen der Raumoardnung iiberein. Voraugsetzung
hierfar ist.alierdings, dass die vorliegende Entwurfsfassung des Plans um eine
textiiche Zicisetzung hinsichtlich einer perspektivisch anzustrebenden,
bedarfsgerechten OPNV-Anbindung des im giiltigen Regicnalplan
.Gebietsentwicklungsplan Teilabschnitt Oberbereich Biclefeld 2004" aufgefuhirten
interkommunalen Gewerbeaebietes Bielefeld/Herford/Bad Satzufien (GIB O\WL)

erganzl wird.

Daruber hinaus mtichte ich Sie bitten bei der weiteren Bearbeitung auch folgende

Hinweise zu beachten:

112
Serviceaeitan: Talefon (Zeperaly: eMa: Kortnn der Langnaimese Drtmaold:
6.00 - .00 Uty une 1320 - 1R OC Uy (2573 110 P T T Drwtaenn Bundnetick [Flin Mingen] 400 016 20 (7 470 000 00)
writrm Aamactezelen farh Varslogauma Talelus (Zenirdl) e e pnlE AN, DEIBA0I0000ACT 22 AIC: MANKDCT 1450
Intemet (052 717295 elohn Wipeitwaw Bratrrw g0 fiprekarsn Drtmalo VY 00 (LI 470 501 20)
g Dol da (W) 714207 e 20T (NAZ 200100 20}
Parkhirrwals Sepudwrpatoar mm Dl A e Mask [ R I R | S A

LB

et

B s | |
* Arbeitsgemeinschaft moBiel / Planersocietat




Zweiter Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2007
Anhang 5: Stellungnahmen Tréger 6ffentlicher Belange

Stellungnahme Bezirksregierung Detmold, Seite 2 von 2

Im Gegensatz zum Verkehrsinfrastrukturbedarfsplan ist in Kapitel 1 4.1 ,Zielkonzept
Stadibahn des GVEP" die Einstufung des NVP zu den Stadthahnvorhaben in
einzelnen Féllen von den Vorgaben des Landes NRW (Teil Schiene) abgewichen:

e Babenhausen Siid - Theesen: Stufe 2 {nach 2015}

» Brackwede Kirche —~ Brackwede Std: Stufe 2 (nach 2015)

» Senncstadt — Sennestadl Bahnhof: Stufe 2 (nach 2015)
Besonders der Stadtbshnstrecke Babenhausen Siid - Theesen wird aus Sicht des
NVP eine hohe Bedeutung zugemessen. Die Mafnahme wird hier als Vordringlicher
Bedarf der Stufe 1 behandelt und ein laufendes Planfeststellungsverfahren
angemerkt, Der emittelte NKQ von 0,16 bei der Bewertung im Rahmen der IGVP
hatte zur Folge das Vorhaben in die Stufe 2 des Verkehrsinfrastrukturbedarfspianes (
Teil Schiene) zu setzen.

Des Welteren finden foigende Vorhaben im Verkehrsinfrastrukturbedarfsplanplan des
landes keine Erwadhnung:

s |nnenstadt— Radrennbahn — Heepen

« Sieker — Ripon Kaserne

e Brackwede Bahnhof — Ummeln

« Senne - Buschkamp — Sennestadt
Auffallig ist der hohe Bedeutungsgrad der Malnahme ,Innenstadt — Radrennbahn —
Heepen". Fine Einstufung in die Stufe 1 ~Vordringlicher Bedarf- unterstreicht deren
Wichtigkeit. In den Verkehrsinfrastrukturbedarfsplanplan des Landes NRW ist das

Varhaben nicht aufgenommen worden und entzieht sich somit einer Bewertung.

Folgende Vorhaben finden sich im Zielkonzept nicht wieder, obwah! sie eine
Einstufung im Verkehrsinfrastrukturbedarfsplan (Stufe 2) des Landes erhalten haben:
¢ Bielefeld, Rathaus — Bielefeld, Cldentrup-Spannbrink
» Bielefeld, Schildesche - Bielefeld, Auf der Feldbreite

Mit freundiichen Grufen,
im Auftrag

T

Biel
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Stellungnahme Straflen.NRW

' &

Straflen.nw.

landesnelrieb Staliennau NeordrheinWesttalen

Nicderlassune Bielefeld

Landesbetrich Strafenban Nordrbein- Westlalen
Miederlasang Hiclefeld © Posfach 100207 * 133502 Bielefeld

Stadt Bielefeld
Amt fur Verkehr Kontakt:  Herr Lif
33597 Bielefeld Telefon:  0521-1082 189
‘ Fax: 0521-1082 201
;f . E-Mail: Joachim. Liss@strassen.nrw.de
<) A% K Zeichen:  O100/40400.020/1.13.03.06
V- (Bet Antworten bitte angeben,)
Datuny 11.10.2006

[/
. ~— y{.@(&o

Z,}«f,-::.—"(h (f'l So, /o ol
Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der Stadt Bielefeld

Ihr Schreiben vom 20.9.2006

Sehr geehrte Damen und Herren,
Gegen die Fortschreibung des Nahverkehrsplanes bestehen unsererseits keine Bedenken.

Mit freundlichen Grifien
LA,

Oime R €7

Joachim Li%

Stralien. NRW-Betrichssitz - Postfach 10 16 53 - 45816 Gelsenkirchen MNivderlossung Bicleleld
Telefon: 0209/ 3808-0 Stapenhorststr. 119 - 33615 Bicleleld
Intemet: www strassen.nrw de - E-Mail: kontakt@dstrassen.nrw.de Postfach 100207 - 33502 Biclefeld

lelefon: 521710820
Westh B Dasseldorf - BLZ 30050000 Konto-Nr 4005815
Stevernummer: 5319597240701

]
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Stellungnahme VVOWL und Kreis Gutersloh
&A’.—t? g 6{‘{?\'.? é’_";’?. &6

VVOWL
A

T P
VRMNLE | '

WerkehrsVerbund OwL « Jahnplatz & - 33602 Bielefald | fweckverband
Stadt Bielefeld Termin VerkehrsVerbund
Dezernat 4 — Bauen/Planen |s OstWestfalenLippe
Herrn Beigeordneten Moss ! Jahnplatz 5

33602 Bielefeld

Fon 05 21/32 94 33-0
Fax 0521/32 94 33-16

August-Bebel-Stralie 92

33597 Bielefeld

info@wowl.de

: ?. . W anowlde
(94‘(7 m 2L Ld

(b i
G0, 2_—~ /(5‘? “
It Zeichan e Schretben wrm Arsprech parnerin Dirczhiweah] Bizlefeld, é&b . Z _.- :_
Armin Hilger 17 31.10.2006 Mottt

‘;Lg 09 2f 06

Fortschreibung des Nahverkehrsplans der Stadt Bielefeld
Stellungnahmen des VWOWL und des Kreises Giitersloh

Sehr geehrter Herr Moss,

anbel erhalten Sie die Ihnen gestern schon vorab per Fax zugegangenen Stel-
lungnahmen des VWVOWL und des Kreises Giitersloh zum Entwurf der Fort-
schreibung des Nahverkehrsplans der Stadt Bielefeld.

Zur weiteren und leichteren Bearbeitung habe ich Herrn Fabian gestern be-
reits eine Dateiversion der jeweiligen Stellungnahme vorab per E-Mail zuge-
sandt.

Flr Rickfragen stehe ich gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen Griiken

Armm Hllger

Sie pregichen urs vom
Hauptbahnbal Bialefeld

mit der Stambaba

Linie 1 Richung Senne,

Linie: 2 Rickiung Stexar,

Lifie 3 Richung Stieghsrst il
Linie 4 Richiung Rathaus/Coemsir,
jeweis gire Haltestelle bis
lahrplatz, Fuliweg b Hawat-
Eahrihof o, zebn Minutan,

Kontonumrmer 26
(Stadtkasse Bielefeld)
Sparkasse Bielefeld

G\Kreis Gltersloh\Briefe\200611031 Stellungnahmen NVP Bielefeld DOC
BLZ 480501 61
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Anhang 5: Stellungnahmen Trager 6ffentlicher Belange

Stellungnahme VVOWL, Seite 1 von 3

VVOWL
A

g

VarkehrsVerbund OWL - Jahnplatz & - 33802 Bielefeld Zweckverband

Stadt Bielefeld VerkehrsVerbund

Amt fir Verkehr OstWestfalenLippe
Jahnplatz 5

33602 Bielefeld

Fon 05 21,/32 94 330
Fax 0521/3294 3316

info@wwowl.de

33597 Bielefeld

Vorab per Fax 0521 / 51 53 13 il de
Ihr Zeichen Ihr Schraiben vam Ansprechpartner/in Durchwahl Bielefeld.
Armin Hilger -17 30.10.2006

Fortschreibung des Nahverkehrsplans der Stadt Bielefeld
Stellungnahme des VWOWL

Sehr geehrte Herr Moss,

vielen Dank fiir die Ubersendung des Entwurfs des zweiten Nahverkehrsplans
(NVP) der Stadt Bielefeld.

Die nachfolgende Stellungnahme erfolgt unter dem Vorbehalt der Zustimmung
der Verbandsversammlung des VWOWL (Sitzung Anfang Dezember).

Zwischen der Stadt Bielefeld und dem VVOWL besteht nur relativ geringer
Abstimmungsbedarf. Da ich einen solchen bel einzelnen Punkten jedoch
durchaus noch sehe, nehme ich nachfolgend zu einzelnen Punkten des Ent-
wurfs des zweiten NVP der Stadt Bielefeld wie folgt Stellung:

5.7 Kap. 1.3.1

Die zentralen Aufgaben des VWOWL sind die "Planung, Organisation und Fi-
nanzierung des SPNV" (siehe NVP des VWOWL Kap. 2.1.2 8. 10). Wir bitten
diese zentrale Aufgabe in die Spiegelstrichaufzéhlung in Kap. 1.3.1 des NVP
der Stadt Bielefeld aufzunehmen.

5. 8 Kap' 1-3-1 Sk @eichen uns wam
Einen Stundentakt Bielefeld — Miinster gibt es auf der Regionalbahnlinie 69 el e
(Minster — Hamm — Bielefeld) seit dem 03.04.2005. Zum Fahrplanwechsel im e s pierng senns,
Dezember 2006 kommt auch auf der Regionalbahnlinie 67 (Minster — Waren-  uine 2 rcrung sieser

dorf — Bielefeld) der Stundentakt. Linls 3 Richbng Sthogarst urd
Wir bitten diese Punkte im NVP der Stadt Bielefeld zu beriicksichtigen. o Tl e

Jewzlis pire Haltestlie bis
Jenrglate. Fufiweg ab Haupl-
bahnahat ca. zabn Mirutan.

Kontonummer 26
(Stadtkasse Bielefeld)

GIPLANUNGINYP lokaler Aufgabentrager\Stellungnazhme Entwurf NVP Stadt Bl.dac Sparkasse Bielefeld
BLZ 480 501 61
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Anhang 5: Stellungnahmen Tréger 6ffentlicher Belange

Stellungnahme VVOWL, Seite 2 von 3

S.9 "Verbesserung der Verkntipfung von Bus und Bahn"

Die in Klammern aufgefihrte Verbindung "Herford — Babenhausen Sud" ent-
spricht nicht den Aussagen des NVP des VWOWL (siehe Karte 3-4, S. 44). Als
Schnellverkehrskorridor ist dort die Verbindung Spenge — Enger — Herford
ausgewiesen. Babenhausen wird dort ausdrucklich Uber Zubringerverkehre an
Spenge und Enger angeschlossen. Wir bilten dieses zu erganzen.

S. 1 Kap. 1.4.1

Aussagen aus dem Gesamtverkehrsentwicklungsplan (GEVP 1997)

"Zum Schienenverkehr werden zusatzliche Haltestellen und Taktverdichtung
auf der Sennebahn und auf der Strecke nach Lage/ Lemgo (15-Min-Takt) so-
wie fur den Haller Willem empfohlen (30-Min-Takt)."

Hierzu verweisen wir - unter Hinweis auf die sich seit dem damaligen Zeit-
punkt nochmals erheblich verschlechterten finanziellen Moglichkeiten der 6f-
fentlichen Hand - auf unsere Stellungnahme vom 15.05.1998 zum damaligen
NVP der Stadt Bielefeld. Die Umsetzbarkeit eines 15-Minuten-Taktes nach
Lage/Lemgo stehen sowohl unter dem Vorbehalt der Finanzierung als auch
unter dem Vorbehalt eines zweigleisigen Streckenausbaus. Zur Finanzierung
weisen wir auf § 13 Abs. 2 der Satzung des VVOWL hin, demnach sind Zu-
satzleistungen auf Wunsch einzelner Zweckverbandsmitglieder von diesen zu
finanzieren.

S. 31 Kap. 3.1.2

Der Infrastrukturausbau an den SPNV-Haltepunkten erscheint aus Sicht des
VVOWL nur dann sinnvoll wenn die Fahrpléne der verkniipften Verkehre an
den Bahnverkehr angepasst werden.

S.53 Kap. 3.5.3

Der VVOWL begrit ausdricklich die geforderte verbesserle Abstimmung
zwischen stadlischen Verkehr und SPNV. Wir weisen in diesem Zusammen-
hang sowohl auf die gesetzlichen Vorgaben gemaft § 2 Abs. 4 als auch auf
die planerischen Vorgaben hin, die durch den landesweiten Integralen Taki-
fahrplan (ITF) gesetzt werden.

S. 59 Kap. 4.2.5und 4.2.6
Im ersten Satz ("Fur die Weiterentwicklung des SPNV-Netzes ist der Aufga-
bentrager VWVOWL zustandig.") bittet ich das Wort "Netzes" zu streichen.

lhre Argumentation bzgl. der empfohlenen neuen Haltepunkte kdnnen wir
nicht nachvollziehen. Sie schreiben: "Verknlpfungspunkie zwischen SPNV
und OPNV sind in Bielefeld hinreichend vorhanden." Da eine Verkniipfung mit
dem SPNV aber nur an einem Haltepunki stattfinden kann, erschlief3t sich uns
ihre Empfehlung von drei zusatzlichen Haltepunkten nicht.

Zudem verweisen wir bezlglich der von Ihnen empfohlenen drei Haltepunkte
auf unsere Stellungnahme vom 23.12.2006 zum identischen Sachverhalt.

Die Einrichtung von zusatzlichen Haltepunkten entlang der Haupltstrecke oder
auf eingleisigen Strecken ist vom auf der jeweiligen Strecke moglichen Be-
triebskonzept abhangig. Die vorgeschlagenen Haltepunkie sind daher auch
nicht im NVP des VVOWL vorgesehen.

GUPLANUNGINVP lokaler AufgabentragenStellungnahme Entwurf NVP Stadt Bl.doc
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Zweiter Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2007
Anhang 5: Stellungnahmen Trager 6ffentlicher Belange

Stellungnahme VVOWL, Seite 3 von 3

Wachterstrale:

Eine vom VWOWL und NPH (fahrplantechnisch erganzt durch DB Netz AG)
beauftragte "Machbarkeitsstudie zur Modernisierung der Sennebahn" ergab,
dass der sicherlich sinnvolle Haltepunkt Wachlerstrale erst nach einer Kom-
plettsanierung der Eisenbahninfrastruktur der Sennebahn fahrplantechnisch
als zusatzlicher Hallepunkt bedienbar ist. Sollte dieser vorher realisiert wer-
den, wére ein anderer bestehender Halt zwingend aufzugeben.

Bleicherfeldstrafie:

Die seinerzeit auch vom VVOWL geplante Verlegung des Bahnhofs Senne-
stadt zur Bleicherfeldstrale ist It. "Machbarkeitsstudie zur Modernisierung der
Sennebahn" nicht méglich, da auch nach einer Modernisierung der Ge-
samistrecke im Bahnhof Sennestadt regelmaftig Zugkreuzungen stattfinden
mussten. Am Haltepunkt Bleicherfeldstralle wirde die aufwendige Infrastruk-
tur fur Zugkreuzungen nur unter enorm hohen technischen und finanziellen
Aufwand realisiert werden konnen.

S.76 Kap. 4.5.2
zur Bleicherfeldstrale s. o.

S. 77 Kap. 4.5.2
zur Wachlerstralle s. o.

S. 80 Kap. 4.6.1
Zur Verlegung des Bahnhofs Sennestadt in den Bereich Bleicherfeldstraie
siehe oben und Stellungnahme vom 23.12.2005.

S. 84 Kap. 4.6.4

Am Bahnhof Brake empfiehlt der VWOWL den Neubau einer Fahrradabstellan-
lage, da die derzeitig genutzten Abstellmédglichkeiten im Bahnhofstunnel vor
allem wegen brandschutztechnischen Vorschriften nicht mehr méglich sind.

Mit freundlichen GriRen

. Ludger Siem.er
(Geschaftsfuhrer)

GAPLANUNGINVP lokaler Aufgabentrager:Stellungnahme Entwurf NVP Stadt Bl doc
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Stellungnahme Kreis Gutersloh, Seite 1 von 6

VerkehesVerbund OWL - Jonnpiatz 5 - 33602 Biclefeld
Stadt Bielefeld
Amt fur Verkehr

33597 Bielefeld

Vorab per Fax 0521/515313

Biclefeid,

30.10.2006

Ansprechpartner/in Curchwah

Armin Hilger =17

Ihr Zelchen Ihr Schreiben vom

Fortschreibung des Nahverkehrsplans der Stadt Bielefeld
Stellungnahme des Kreises Giitersloh

Sehr geehrte Herr Moss,

vielen Dank fur die Ubersendung des Entwurfs des zweiten Nahverkehrsplans
(NVP) der Stadt Bielefeld.

Vorab: Die nachfolgende Stellungnahme ist mit dem Kreis Giitersloh abge-
stimmt und ergeht in dessen Auftrag. Fir Rickfragen stehen sowohl der Un-
terzeichner als auch Herr Rakel vom Kreis Gutersloh (Tel.: 05241/85-2617)
zur Verfugung.

Zwischen der Stadt Bielefeld und dem Kreis Gutersloh besteht aufgrund der
Vielzahl der grenzlberschreitenden Buslinien bei einzelnen Punkten ein Ab-
stimmungsbedarf. Zum Entwurf des zweiten NVP der Stadt Bielefeld nimmt
der Kreis Gltersloh wie folgt Stellung:

S.9f. Kap. 1.3.2

Die Linien 48, 59, 60, 62, 80, 83, 87, 88, 94, 95 und 157 gehdren geman 2.
NVP Kreis Gutersloh (z. B. S. 335 ff.) zu unterschiedlichzn, jeweils eigenwirt-
schaftlichen Linienblindeln im Kreis Gutersloh. Wir bitten darum dieses zu
beachten und an dieser Stelle sowie im Anhang 2: Tabellen in Tabelle 1 unter
Anmerkungen aufzufihren.

Gi\Kreis Gutersloh'Planungen KommunentiPlanungen Nachbarkreise'Bielefeld\Stellungnahme Entwurf 2
NWP.DOC
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VVOWL ,

Zweckverband
VerkehrsVerbund
OstWestfalenLippe

Jahnplatz 5

33602 Bielefeld

Fon 0521/3294 330
Fax 052173294 33-16
info@wowl.de

Wi wwowl.de
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Kontonummer 26
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Stellungnahme Kreis Gutersloh, Seite 2 von 6

S. 10 Kap.1.4 Absatz 2 redaktioneller Hinweis

In den Hauptaussagen ist eine Orientierung am Raumlichen Stadtentwick-
lungskonzept

zu erwarten, das vor allen Dingen auf die Linien des schienengebundenen
Verkehrs als Rlckgrat der weiteren Siedlungsentwicklung abhob.

S. 16 Abbildung 1-5

Die Konzession des von der Firma Wittler & VoRhans betriebenen NachtBus-
ses lauft im Dezember 2006 und damit sicherlich vor Abschluss dieses NVP
aus und wird, wegen ausbleibender Zahlungen der Gemeinde Schlof} Holte —
Stukenbrock, auch nicht wieder beantragt. Diese Linie sollte daher nicht mehr
mit aufgenommen werden.

S. 18 ff. und S. 117 Kap. 2 (S. 18 — 27) Qualitatsmanagement

Das Qualitadtsmanagement ist sehr detailliert beschrieben und soll auf alle
Verkehrsleistungen angewendel werden. Die Messmethoden wie z.B. Kunde-
zufriedenheitsanalysen oder Testkundenverfahren sowie das Berichtswesen
sind aus Sicht des Kreises Glitersloh sinnvoll, aber auch sehr aufwandig und
fur den Aufgabentrager ggf. sehr kostenintensiv.

Im Rahmen von eigenwirtschaftlichen Verkehrsleistungen sind diese Anforde-
rungen nur auf freiwilliger Basis durch die Verkehrsunternehmen umzusetzen.
Der Kreis Gltersloh hat daher in seinem NVP die Definition inkl. Messung von
Qualitatsstandards insbesondere fur den Abschluss von Vertragen oder Ver-
einbarungen zwischen Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen vorgese-
hen.

Der Kreis Gltersloh geht daher davon aus, dass bei einer Umsetzung des in
Kap. 2 genannten Qualitatsmanagementsystems bei grenziberschreitenden
Linien in den Kreis Gutersloh keine Kosten auf ihn zukommen.

S. 21 Kap. 2.1.5 erste Zeile redaktioneller Hinweis
fehlendes Wort

Dem Systemgedanken ,Niederflurbus" ist im besonderen MaRe Rechnung zu
tragen.

S. 50 und S. 99 Regionalverkehr

Im NVP des Kreises Gltersloh ist fur die Verbindungen von Schiofl Holte —
Stukenbrock und Verl nach Bielefeld in der Hauptverkehrszeit ein 30-Minuten-
Takt nicht vorgesehen.

Sollte die Umsetzung der Mafinahmen nach Verl und Schlo Holte — Stu-
kenbrock eigenwirtschaftlich nicht moglich sein, d.h. wiirden fir die Linie / das
Linienbindel, das die Linien 35 und 80 umfasst, Zuschisse der offentlichen
Hand notwendig, so teilen wir bereits jetzt mit, dass der Kreis Gitersloh sich
an diesen Zuschussen vsl. nicht beteiligen wird.

Der Aufbau eines 1-h-Taktes fur den Abschnitt Brackwede — Verl ist im NVP
des Kreises Gutersloh im Kap. 4.2.2.5 auf S. 277 als MaRRnahme mit langfristi-
ger Perspektive vorgesehen.

Der eigenwirtschaftliche Aufbau einer solchen Verkehrsleistung kénnle aus
Sicht des Kreises Gutersloh wesentlich beschleunigt werden, wenn es zur

Umsetzung eines Einnahmeaufteilungsverfahrens kame, das den Anforderun-
G:\Kreis Gutersloh'Planungen Kammunen'\Planungen Nachbarkreise\BielefeldiStellungnahme Entwurf 2
NVP.DOC
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Stellungnahme Kreis Gitersloh, Seite 3 von 6

gen entspricht, die im Kap. 4.6.3. 350ff des NVP des Kreises Gltersloh be-
schrieben werden. Aus Sicht des Kreises Gltersloh ist derzeit eines der
Hauptprobleme hinsichtlich eines Ausbaus der besagten Linien, dass ein sol-
ches Einnahmeaufteilungsverfahren derzeit nicht besteht..

Der Kreis Gllersloh regt daher an, die im NVP des Kreises Gutersloh unter
Kap. 4.6.3 und ebenfalls in den NVP der mhv sowie des VVVOWL (nahezu
waorlgleich!) gefassten Aussagen zum Einnahmeausteilungssystem ebenfalls
in den NVP der Stadt Bielefeld zu Gbernehmen. Dies wirde das Interesse der
Aufgabetrager an einen moglichst fairen und transparenten Verfahren, das als
Fundament fir einen eigenwirtschaftlichen und wirtschaftlichen OPNV not-
wendig ist, starken.

S. 50 Regionalverkehr Absatz 3
fehlendes Wort (vermutlich "anzustreben") im ersten Satz

S. 54 Kap. 3.5.5 Absatz 2, Satz 2 redaktioneller Hinweis
Der Verkehrsbetrieb moBiel hat sich im Rahmen eines geférderten Gemein-
schaflsprojektes zusammen mit der Stadt Bielefeld engagiert und insgesamt
45 Haltestellen auf der Hauptbuslinien 25/26 behindertengerecht ausgestattet.

S. 62 Kap. 4.4

Bei einer Starkung der regionalen Verbindungen im Abendverkehr geht der
Kreis Gutersloh davon aus, dass diese Leistungen in Form von eigenwirt-
schaftlichen Verkehrsleistungen erbracht werden. Der Kreis Gutersloh geht
daher davon aus, dass insbesondere fur Leistungen im Abendverkehr die Gber
das in seinem NVP definierte MaR hinausgehen keine Kosten zu Gibernehmen
sind.

S. 65 und 100 Kap. 4.4.2

Linie 21/62

Im Plus-Angebot ist ein 20-Minuten-Takt zwischen Werther und Bielefeld vor-
gesehen. Aus Sicht des Kreises Gitersloh sollte der 1-h-Takt der Linie 62 da-
durch nicht geédndert werden, sodass die Umsetzung Uber eine Ausweitung
des Verkehrsangebotes auf der Linie 21 erfolgt.

Sollte die Umsetzung des 20-Minuten-Taktes eigenwirtschaftlich nicht moglich
sein, d.h. wurden flr die Linie 21 Zuschusse der 6ffentlichen Hand notwendig,
so teilen wir bereits jetzt mit, dass der Kreis Gitersloh sich an diesen Zu-
schiussen vsl. nicht beteiligen wird.

Sollte das eigenwirtschaftlich umgesetzte Plus-Angebot Bestandieil des NVP
der Stadt Bielefeld werden, so wird der Kreis Gutersloh beim néchsten Fort-
schreibungsverfahren seines NVP eine entsprechende Anderung des Linien-
blatts der Linie 21 (S. 86 des NVP des Kreises Gutersloh) aufnehmen.

S. 68f Kap. 4.4.6
Die Verlangerung der Linie 35 bis zum Bahnhof Schioft Holte wird begriift
(siehe NVP des Kreises Gltersloh S. 276).

Sollte die Verlangerung der Linie 35 Bestandteil des NVP der Stadt Bielefeld
werden, so wird der Kreis Gutersloh beim nachsten Fortschreibungsverfahren

seines NVP ein entsprechendes Linienblatt fir die Linie 35 aufnehmen, in dem
G\Kreis GuterslohiPlanungen Kommunen\Planungen Nachbarkreise'Bielefeld\Stellungnahme Entwurf 2
NVP.DOC
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Stellungnahme Kreis Gutersloh, Seite 4 von 6

die entsprechenden Anforderungen enthalten sein werden. Hier wird der Kreis
Gutersloh dann als Takt einen 1-h-Takt formulieren konnen. Sollte ein 30-
Minuten-Takt in den NVP der Stadt Bielefeld aufgenommen werden, wird das
derzeitige Kapitel 4.2.2.3 des NVP des Kreises Giitersloh auf S. 276 geédndert
werden. Hier wird ein 30-Minuten-Takt dann als langfristige Perspektive auf-
genommen werden konnen.

Solite die Umsetzung der Verlangerung der Linie 35 eigenwirtschaftlich nicht
moglich sein, d.h. wirden fir die Linie 35 Zuschisse der offentlichen Hand
notwendig, so teilen wir bereits jetzt mit, dass der Kreis Gutersloh sich an die-
sen Zuschissen vsl. nicht beteiligen wird.

S.70

Flihrung der Linien 80, 83, 94

Die angedachte Fuhrung der Linien 80, 83, 94 bis zum Bahnhof Brackwede
wird seitens des Kreises Gutersloh begriiit. Vgl. dazu auch, Anmerkungen zur
barrierefreien Umsetzung zum Kapitel 4.5.1

S.72 Kap. 4.4.8

Nachtbusse

Es stellt sich die Frage, warum die Nachtbusse nicht aufgenommen werden
sollen. Die Begrlindung der Eigenwirtschaftlichkeit dieser Verkehrsleistungen
flr die Nichtaufnahme dieser Linien in den NVP ist nicht nachvollziehbar, da ja
die anderen Verkehrsleistungen in der Stadt Bielefeld auch eigenwirtschaftlich
erbracht werden. Gerade weil diese Verkehrsleistungen die Verkehrsnachfra-
ge im Tages- und Abendverkehr starken, liegen sie im offentlichen Verkehrsin-
teresse.

Der Kreis Gutersloh regt daher an, die Linien N11, N14, N6/N15, N18 und N19
aufzunehmen.

S.74 Kap. 4.5.1
Verknupfungspunkt Normannenstrale

Auch aus Sicht des Kreises Gutersloh ist der Verknipfungspunkt Normannen-
stralle besser geeignet als Brackwede, Kirche. Trotzdem besteht auch hier
das Problem, dass diese Haltesstelle ein barrierefreies Umsteigen nicht er-
maglicht.

Der Kreis Gutersloh regt an, als langfristiges Ziel ein barrierefreies Umsteigen
zwischen den Buslinien und der Stadtbahn in Brackwede zu schaffen. Es wére
aus Sichl des Kreises Gltersloh winschenswert, wenn die Aussage zur Ver-
knupfungssituation in der Brackweder Hauptstrafie auf S. 74, Kap. 4.5.1 mit
dem Ziel eines barrierefreien Zugangs/Umstiegs zur Stadtbahn konkreter ge-
fasst werden kénnte. Ggf. konnte auch ein Verweis auf das Bundesbehinder-
tengleichstellungsgesetz erfolgen.

S.76 Kap. 4.5.2 redaktionelle Hinweise

Einen weiteren unaufloslichen Gegensatz bildet die Verknlpfurg von be-
stimmten Taktmustern. Eine Linie im 20-Mjunten-Takt kann bestenfalls einmal
pro Stunde gut mit einer Linie im 30-Minuten-Takt verknlpft werden.

GiKreis Gutersloh'Planungen KemmuneniPlanungen Nachbarkreise'Bielefeld\Stelluncnabme Entwurf 2
NVP.DOC
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S. 113 Kap. 6.1

Der erste Absatz ist aus Sicht des Kreises Gutersloh zu konkretisieren. Wenn
die Betrauungsregelung im Rahmen der marklorientierten Direkivergabe auch
grenziberschreitende Linien betrafe, ware eine Verwaltungsvereinbarung zwi-
schen der Stadt Bielefeld und dem Kreis Gutersloh zu schlielRen.

S 119 ff. Anhang 2: Tabelle 1

Die Linien 48, 59, 60, 62, 63, 80, 81, 83, 87, 88, 94, 95, 157, 187, 194, 388,
389 gehoren gemal 2. NVP Kreis Gltersloh (z. B. S. 335 ff.) zu unterschiedli-
chen, jeweils eigenwirtschaftlichen Linienblindeln im Kreis Gitersloh. Wir bit-
ten darum dieses zu beachten und dieses auch an dieser Stelle (Anhang 2:
Tabellen in Tabelle 1 unter Anmerkungen) durch einen entsprechenden Ver-
weis auf die Zugehorigkeit zu einem Linienblindel des Kreises Gitersloh zu
dokumentieren.

Zu den einzelnen Linien in Anhang 2, Tabelle 1:

Genereller Hinweis:

Der NVP des Kreises Gutersloh definiert den Bedienungszeitraum auf einzel-
nen Linienblattern linien- und tagesartenscharf, eine tagesartenscharfe Defini-
tion erfolgt in dieser Tabelle allerdings nicht. So kommt es, dass die in dieser
Tabelle definierten Bedienungszeiten sich von den im NVP des Kreises G-
lersloh definierten Bedienungszeiten - gerade was die Sonntagsverkehre be-
trifft - unterscheiden. Eine Anderung im NVP des Kreises Giitersloh ist nicht
vorgesehen.

Linie 21: siehe oben

Linie 59: Verlaktung und Ausdehnung der Betriebszeiten gegeniber dem
Status Quo und den Planungen des Kreises Gutersloh (siehe NVP Kreis G-
lersloh §. 110 f.) sind aus Sicht des Kreises Glitersloh eigenwirtschaftlich
nicht umsetzbar und finden daher ohne Weiteres keine Zustimmung

Linie 60: fehlt

Fur den Gesamtkorridor Melle / Neuenkirchen / Bielefeld konnte durch eine
Zusammenfuhrung der Linien 53 und 60 zu eine Linie eine Annaherung an die
Vorgaben des Entwurfs des NVP's der Stadt Bielefeld erreicht werden. Aus
Sicht des Kreises Gltesloh sollte diese neue Linie Produktkategorie "Schuler-
und Zubringerverkehr" gemal NVP Kreis Giitersloh aufweisen. Der Bedie-
nungszeitraum konnte dann gegentber den Vorgaben des NVP Kreis Glters-
loh ausgeweitet werden.

Linie 62: siehe genereller Hinweis
Eine Anderung im NVP des Kreises Gutersloh ist nicht vorgesehen.

Linie 80: siehe oben

Linie 82: siehe genereller Hinweis
Eine Anderung im NVP des Kreises Glitersloh ist nicht vorgesehen.

Linie 83: Die Anforderungen weichen von den Vorgaben des NVP Kreis
Gutersloh ab. Eine Anderung im NVP des Kreises Glitersloh ist nicht vorgese-
hen.

G:\Kreis Gutersloh'Planungen KommuneniPlanungen Nachbarkreise\BielefeldiStellungnahme Entwurf 2
NVP.DOC
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Linie 88 Die Anforderungen weichen, insbesondere in der HVZ von den
Vorgaben des NVP Kreis Gutersloh ab. Zudem stellen die Fahrten einen Pa-
rallelverkehr zum Haller Willem dar. Eine Anderung im NVP des Kreises G-
tersloh ist nicht vorgesehen.

Linien 87 und 95: Ein 30-Minuten-Takt wird auf diesen beiden Linien vom
Kreis Gutersloh nur in Uberlagerung der beiden Linien als eigenwirtschaftlich
angesehen. Eine Anderung im NVP des Kreises Gitersloh ist nicht vorgese-
hen.

Mit freundlichen Grilken
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e KVG

Lippe

KVG Lippe mbH ® Felix-Fechenback-Strate 3% 32756 Detmold

Stact Bielefeld

Amt fUr konzeptionelle Verkehrsplanung, OPNV GEO.
Ravensbarger Str. 12 )

Kommunale Verkehrsgesellschaft Lippe mbH

Tel: 05231/62-7950
B Fax:05231/62-79 56
33597 Bielefeld =< _ eMail: kvg@lipoe.de
‘, g AR ol web: www.kvg-lippe.de
Per FAX I '
«
D 26102008 e BERND SCHULZE-WALTRUP - 05231/ 627952

Pant e famih Bomwied B gairns WP L3130

Fortschreibung Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld
hier. Stellungnahme der KVG Lippe

Sehr geehrter Herr Fabian,

in der Anlage Gbersenden wir lhnen die Steliungnahme der KVG Lippe zum Entwurf des Nahver-

kehrspians der Stadt Biclefeld. Die Stellungnahme gilt vorbehaltlich der Zustimmung unserer Gre-
mien.

Die Stadt Qerlinghausen hat angeklindigt, ebenfalls eine Stellungnahme abzugeben. Aufgrund inter-
ner Sitzungstermine war eine rechtzeitige Erarbeitung nicht méglich, Wir werden die Anregungen
und Bedenken der Stadt Oerlinghausen in unsere Stellungnahme aufnehmen und werden die Er-
ganzungen umgehend nachreichen.

Sollten Sie Fragen haben, stehen wir Ihnen geme zur Verlligung.

[‘? ~ Vorsizender des Avlsichisrates: Dr. Lucas Heumann
\\él—;ﬁ Mondelsregister Nr; B 4303 Amtsgesicht Lerngo
LAppe—"

Geschafsfithrung: Dipd dng. Ackim Dberedhmsder
Bankverbindung: Spa-kasse Detmold, BLZ 476 501 30, Konto-Nr: 46 074 £50

Sie erveichen uns: Busiinie 702, Haltestefe Kreishaus, aile 15 minuten ab Detrmold Sshnhe! ™
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e KVG

KVG Lippe mbti ® Felix-Fechenbach-Strae 3% 32756 Detmold Kommunale Verkehrsgesellschaft Lippe mbH

Stadt Bielefeld
Ami far konzentionelle Verkehrsplanung, OPKNV

Ravensberger Sir. 12 Tel: 05231 /62-7950
Fax: 05231 /62-79 56
33597 Bielefela eMail: kvg@lippe.de

web: www kvg-lippe.de
-

16.10.2006 BERND SCHULZE-WALTRUP - 05231/ E2-7952

Cetum: Ihr Ansprechpartner: P ok, s BT T AT

Fortschreibung Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld
hier. Siellungnahme der KVG Lippe

Sehr geehrter Herr Fabian,

mit Schreiben vom 20.09.2006 haben sle den Kreis Lippe und die KVG Lippe aufgefordert zum Ent-
veurf der Fortschreibung des Nahverkehrsplans der Stadt Biclefeld Stellung zu nehmen. Dieser Bitte
kommen wir hiermit nach.

Im wesentlichen haben wir keine Einwande gegen die Planungen, soweit sie die den Kreis Lippe
betreffen. Wir erlauben uns grundsaiziich den Hinweis, dass wir davon ausgehen, dass fur die Li-
nien, die das Gebiet des Kreises Lippe berlhren {369, 350, 351, 38, 36) bei Veranderungen und ggf.
auch bei Ausschreibungen einvernehmliche Regeiungen mit dem Kreis Lippe getroffen werden.

Wir begriiien ausdricklich, die im Plus-Angebot definierten Verbesserungen auf den Linien 350,
351, 369 und 386. Der neuen Lirienfihrung der Linie 369 im Bielefelder Stadtgebiel konnen wir zu-
stimmen,

Der neuen Linie 36 nach Oerlinghausen stimmen wir ebenfalls zu. Hier sollte aber beobachtei wer-
den, ob es nach einer Einfihrung nicht dech zu einer Verlagerung der Nachfrage von der Linie 38
kommt, wodurch deren Bestand gefahrdel werden konnte. Auch sollte es bei der Gestaltung des
Fahrplanes zu einer engen Abstmmung mit den Linien 38 und 738 kommen.

Bei allen weltbewerblichen Verfahren, die eine der genannten Linien betreffen, gehen wir davon aus,
dass es eine frihzeitige Beteiligung gint und nur einvernehmliche Losungen umgesetzt werden,

Diese Stellungnahme versteht sich varbehalilich der Zustimmung unserer Gremien. Voraussichtiich
wir der Aufsichisrat der KVG Lippe am 06.12.2006 daraber beraten kénnen.

Solten Sie Fragen haben, stehen wir thnen gerne zur Verfugung.

Mit freundlichen Griflen

L o

"S/ trup)
(Q Vorsitzender des Aufsichtsrates: O, Lucas Heumann Geschiftsfuhrung: Cipl-ing. Achim Oberwéhirmaier
Uppe™>

Hzndelsregister Nr.: B 4303 Amtigesicht Lemge Bankverbindung: Sparkasse Detrrold, BLZ 47€ 507 30, Kontc-Nr: A6 014 650

Sie erreichen uns: Busfinie 702, Hattestelle Kreishavs, alke 15 Minuten ab Oemmold Bahnhat ®
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& KVG

Lippe

KVG Lippe mbH ® Felix-Fechenbach-Stralie 3% 32756 Detrnold Kommunale Verkehrsgesellschaft Lippe mbH

Stadi Bielefeld
Amt fur konzeptionelle Verkehrsplanung, OPNV

Ravensherger Str. 12 Tel: 05231/62-7950
Fax:05231/62-7956

33587 Bielefeld eMall: kvg@lippe.de
web: vaww kvag-lippe.de

Per FAX

-

Detum:  03.11.2008 BERND SCHULZE-WALTRU® - 05231/ 62-7962

B s D B bl g b 0T <

thr Ansprechpartner:

Fortschreibung Nahverkehrsplan der Stadt Blelefeld

hier: Stellungnahme der KVG Lippe

Sehr geehrter Herr Fabian,

wie angekundigt, hat die Stadt Qerlinghausen uns eine Stellungnahme zum Entwurf des Nahver-
kehrsplans der Stadt Bielefeld zukommen lassen. Wir méchten Sie bitten, diese als Erganzung der

Stellungnahme der KVG Lippe in das Verfahren mit aufzunehmen.

Sollten Sie Fragen haben, stehen wir Ihnen gerne zur Verfigung.
Mil freundlichen Grifen

it

(ScHulze-Waltrup)

Anlage
F\;{.b \'or\itumjo_r des Aufsichtsrates: Or Lucas Heumane  Ceschafusfubrung: DHlpi.Ing. Achim Qberwohrmeier
o iy } Handelsregister Nr.: B 303 dmitigerichd Lemgo Elnnl(varlv'ndung; Sparkasie Deuno'd, BLZ 476 501 20, Xonto-Nr.: 46014650
1af:;'§)'§\"’ i erveichen uns: Budlinie 702, Haitestelle Kreishaus, slle 15 Minuton ab Detmaold Bahnhof

"
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Stellungnahme zur Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der Stadt Bielefeld

In der vorliegenden Entwurfsfassung des Nahverkehrsplanes der Stadt Bielefeld werden Aus-
sagen zu zwei Buslinien getroffen, die von Bielefeld nach Oerlinghausen verlaufen. Es handelt
sich hierbei um die Buslinien 36 und 38.

Die im NVP zu diesen beiden Linien gemachten Aussagen nehmen wir grundsitzlich erfreut und
zustimmend zur Kenntnis. Im Einzelnen méchten wir zu den beiden Linien 36 und 38 Folgendes
anmerken:

Buslinie 36:

Hier handelt es sich um eine neue Linie, die Qerlinghausen im Stundentakt mit Bielefeld-Sieker und
der dort gelegenen Stadtbahn-Endhaltestelle der Linie 2 iiber den Lipper Hellweg verbindet. Mit der
Einfithrung einer solchen Linie wiirde das OPNV-Angebot in Oerlinghausen ausgeweitet und weiter
verbessert. Es ist zwar mit Verlagerungseffekten, insbesondere von der Linie 38 auf eine neue Bus-
linie 36 zu rechnen, insgesamt geschen diirfte aber der OPNV durch eine solche Angebotsauswei-
tung profitieren, da unter dem Strich Fahrgaststeigerungen zu verzeichnen sein diirften. Insofern
begrifien wir diese neue Linie iiber den Lipper Hellweg, zumal es ja schon frither eine stark nach-
gefragte Direktverbindung zwischen Oerlinghausen und Sieker gegeben hat.

Fir Oerlinghausen wiren im Verlauf der weiteren Planungen zwei Aspekte beziiglich dieser neuen
Linie besonders wichtig. Dies betrifft zum Einen bei der Fahrplangestaltung die Anschlussmoglich-
keiten an der zentralen Haltestelle Oerlinghausen Marktplatz. Zum Anderen ist es wichtig, dass die-
se Linie nicht nur Verbindungs- und Verkniipfungsfunktionen aufweist, sondern in Oerlinghausen
auch eine ErschlieBungsfunktion erhalt. Das heift, es sollen nicht nur wichtige Einrichtungen an
diese Linie angebunden werden, sondern auch durch die Bedienung moglichst vieler Haltestellen
entsprechende Einwohnerpotzentiale erschlossen werden. Nicht Beispiel gebend sollte die Schul-
buslinie 127 sein, die Oerlinghausen ebenfalls mit Sieker verbindet, die aber auf Oerlinghauser
Stadtgebiet gerade mal zwei Haltestellen (Oerlinghausen Marktplatz und Oerlinghausen Schulzen-
trum) anfihrt,

Buslinie 38:

Hier sieht der Nahverkehrsplan eine Bedienung des Bahnhofes Oerlinghausen durch die Linie 38
vor, wenn im Zuge des Neubaus der B 66 n die hierfiir erforderliche Busspur errichtet ist. Auch
diese Planung ist grundsitzlich begrilBenswert und zu befiirworten, auch wenn uns die Umset-
zung der hierfiir notwendigen baulichen MaBnahmen innerhalb des vom Nahverkehrsplan be-
trachteten Planungshorizontes von fiinf Jahren nicht realistisch erscheint.

Eine Anbindung des Bahnhofes mittels der Linie 38 hatte fir Oerlinghausen folgende, bedeu-
tende Vorteile:

Der Anschluss an den “Leineweber” Bielefeld-Detmold/Altenbeken kann hergestellt
werden.

Der Bahnhof Oerlinghausen wird Sonn- und Feiertags angebunden.

Fur Fahrgaste, die in Folge von Zugverspitungen ihren Anschluss verpasst haben,
werden sozusagen “Auffanglésungen™ geschaffen.

Biel BP7: _ o 39
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Von zentraler Bedeutung ist es, dass die Bedienung des Bahnhofes Oerlinghausen durch die
Linie 38 ohne zusitzlichzn Fahrzeugeinsatz, also mit der gleichen Anzahl an Fahrzeugen wie
heute, erfolgen kann. Dies wird an dieser Stelle vorausgesetzt.

Das Angebotskonzept enthidlt neben der Basisvariante noch eine zweite Variante, das sogenannte
Angebotskonzept Plus. Diese Plus-Variante enthélt gegeniiber der Basisversion ein Mehr an
Leistungen. Im Plus-Angebot ist fur die Linie 38 in der Nebenverkehrszeit ein Halbstundentakt
auf dem gesamten Linienweg vorgesehen,

Auch dieses Planungsvorhaben ist prinzipiell positiv zu werten. Wir méchten an dieser Stelle dazu
anregen, alternativ zur Verdichtung auf einen ganztigigen Halbstundentakt iiber eine Ver-
langerung des Linienverkehrs in die spiteren Abendstunden hinein in der Plus-Variante nach-
zudenken und dies zu iiberprifen,

Oerlinghausen, 30.10.2006
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Stellungnahme moBiel GmbH

Stadt Bielefeld - =l S
660.21 Amt fur Verkehr U6 iNov. 7008
Herm Fabian

33597 Bielefeld -

4 P
o “.”é 7 ng

Ihr Zeichen
lhre Nachricht vom
Unser Zeichen

Ansprechpartner
Organisationseinheit
Durchwahl

Telefax

e-mail

M

Herr Antschwager
Verkehrsmanagement/\VM
(0521) 51-4264

(0521) 51-4577
dirk.artschwager@mobiel.de

rj/,ié-f T o

A0 .7 o Datum 30. Oktober 2006

Fortschreibung des NVP Bielefeld — Stellungnahme zum Entwurf des Endberichtes

Sehr geehrter Herr Fabian,

in unserer Stellungnahme zum Entwurf des Endberichtes mochten wir auf unser Schrei-
ben vom 28.12.2005 zum Entwurf des 2. Zwischenberichtes verweisen, da die Kernaus-
sagen des 2. Zwischenberichtes weitgehend unverandert in den Entwurf des Endberich-
tes Ubergegangen sind.

Wir begrullen die mittlerweile taglich eingefuhrte Spatverkehrsbedienung auf der Linie
N14 nach Quelle und Steinhagen. Durch eine leichte Ausweitung des stundlichen Ange-
botes bis 0.00 Uhr und eine Linienflihrung Gber das Wohngebiet Waldquelle ist aus unse-
rer Sicht die Aufhebung des AST-Gebietes Quelle im Abendverkehr anzustreben.

Die im Basis-Konzept vorgeschlagenen Angebotsausweitungen konnen nur bei einer kal-
kulierten, stufenweisen Umsetzung in einzelnen Modulen unter Beteiligung aller Ver-
kehrsunternehmen in Bielefeld eigenwirtschaftlich erfolgen.

Generell mochten wir darauf hinweisen, dass in der Umsetzungsplanung tiefergehende
Uberlegungen im Detail zu veranderten Linienwegen bzw. Haltestellenpositionen fihren
konnen.

Eine Kopie dieses Schreibens geht auch der Arbeitsgemeinschaft moBiel/ Planersocietat
zu.

=
Mit freundlichen GrliBen
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- ein Unternehmen der Stadtwerke Bielefeld -
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BVO Busverkehr Ostwestfalen GmbH
Am Bahnhof 6 - 33602 Bieleteld

Stadt Bielefeld | S
Der Oberbiirgermeister STADT BIELEFELD
Ravensberger Str. 12 1 Varkahes AN

33597 Bielefeld R

02 Nov. 2006

Bielefeld, 25.10.06

Wilfried Lang

Telefon 0521/ 52070-33
Telefax 0521 / 52070-70
wilfried lang @ bvo-bielefeld.de

1 I— :‘\ v
‘“LJ\._ 0. 721 0€
Fortschreibung des Nahverkehrsplanes der Stadt Bielefeld

Sehr geehrte Damen und Herren,

gerne nehmen wir zu Ihrem Entwurf der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes vom
20.09.06 Stellung. Aufgrund unserer Beteiligung in der Erarbeitungsphase der Fortschrei-
bung koénnen wir uns in dieser Stellungnahme auf wenige Punkte sowie grundsétzliche
Aussagen zur Nahverkehrsplanung beschrianken.

Der vorliegende Entwurf beschreibt auf Seite 24 den Aufgabentrager als ,Besteller von
OPNV Leistungen®. Dieser Formulierung widersprechen wir und weisen darauf hin, dass
dies nach geltender Rechtsprechung nur fir gemeinwirtschaftiche OPNV Leistungen gel-
ten kann. Die Nahverkehrsleistungen der BVO nach § 42 PBefG im Bereich des Aufga-
bentragers Stadt Bielefeld sind ausnahmslos eigenwirtschaftlich und unternehmensver-
antwortet. Die Verkehre sind nicht vom Aufgabentrager bestellt.

Die BVO unterstitzt die Forderung des Nahverkehrsplanes einer Fiihrung der aus Rich-
tung Osten kommenden Regionallinien 369, 350, 351 (iber den Jahnplatz zum Hbf. Aller-
dings muss durch Beschleunigungsmafnahmen sichergestelit sein, dass zwischen Jahn-
platz und Hbf kein zusatzlicher Zeitbedarf gegeniiber dem derzeitigen Fahrweg notwendig
wird.

Bezuglich der Verlangerung der Linie $4 zum Bahnhof Brackwede giit die Aussage der
BVO, den Verkehr mit der heutigen Betriebsleistung erbringen zu mussen. Ist dies nicht
maoglich, werden wir den Fahrplan belassen missen wie er ist. Unabdingbar flr die Durch-
flhrung des Vorhabens ist ein konsequenter weiterer Ausbau der LSA - Beschleunigun-
gen fur die Linie 84 auf der Achse Windflote — Windelsbleiche — Brackwede Bahnhof.

Der Nahverkehrsplanentwurf sieht gegentiber dem Status Quo Mehrleistungen im Bus-
und Stadtbahnverkehr vor. Lt. Prognoserechnung kénnen die Verkehrsunternehmen auf-
grund von Angebotsverbesserungen mit entsprechend hoheren, die Mehrkosten abde-
ckenden Fahrgeldeinnahmen rechnen. Dies zweifeln wir nicht an. Allerdings verweisen

Unternehmensgruppe
DE Stadiverkehr NRW

BVO Busverkehr Gaschats’thrung: Amizgerichi Bieleleld Tal, 0521/5207C-0 Eankvetdndung
Cstwestfalen GmbH Andiee Bach HED 33356 Fax 052175207070 Deutscho Posthark AG
Am Bahrinol 6 Saeglted Dargatz Hanngcwer

33502 Baleled Ulrch Jasgar UsiD irfod@tbve-biale'ed de Kzo -Nr: BJ6 X101

Sw grvochen ung ot Bus vnd Saha CE 124 €05 960 vevww Eve-Digelels ce FLZ: 250100 30

Haftestalie Beleiold, Havpibahnhol
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Stellungnahme Busverkehr Ostwestfalen GmbH, Seite 2 von 2

wir darauf, dass sich Angebotsverbesserungen in der Regel erst nach einer Anlaufphase
von ca. 2 - 3 Jahren in Fahrgaststeigerungen und somit Mehreinnahmen niederschlagen.
Die hoheren Betriebskosten entstehen den Verkehrsunternehmen jedoch sofort mit der
EinfGhrung des Mehrleistungsangebots. Der Aufgabentrdger Stadt Bielefeld ist aus unse-
rer Sicht gefordert, die Unternehmen in der Einfihrungsphase gfls. auch mit einer An-
schubfinanzierung zu unterstitzen.

Freundliche GriBe
BVO Busverkehr Ostweéﬁalen GmbH

f

i. V. Kamender “ gez. Lang
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Gutachterliche Stellungnahme zu den Anmerkungen aus dem Beteili-
gungsverfahren in der Reihenfolge des Eingangs:

Kapitel,
Seite/Abb.

Stichwort der
Anmerkung

Aufnahme in NVP /
Anmerkung der Gutachter

CDU-Fraktion
tember 2006;

im UStA, Anmerk

10. Oktober 2006

ungen als Protokollergdnzung zur Sitzung am 19. Sep-

15 Fortschreibung Im Nahverkehrsplan sind fur einen Funfjahreszeitraum
Seite 13 der Bevdlke- allgemeine Tendenzen einer bezirksweiten Bevolke-
rungswanderung | rungsprognose dargestellt. Zusammen mit der detaillier-
unter besonderer | ten auf Ebene der statistischen Bezirke erfassten Alters-
Beriicksichtigung | struktur liegen damit fiir die Sektoralplanung des OPNV
der Bauland- ausreichende Planungsindikatoren vor.
entwicklung Kleinraumige Prognosen sind problematisch, da andere
relevante Daten (z.B. Arbeitsplatze) nicht in guter Qualitat
erhaltlich sind.
Fur die Modellierung des NVP wurden einzelne Ver-
kehrszellen mit prognostizierten Entwicklungen von mehr
als 50 WE beriicksichtigt.
Zur Bevolkerungsprognose siehe Anderung E
1.7 Planung ohne Siehe Anderung F
Seite 17 Aufgabentra-
gerpauschale
3.1.2 Erhalt des Bf. Der Abschnitt auf Seite 31 analysiert den heutigen Zu-
Seite 31 Sennestadt am stand.
heutigen Stand- | Zur Standortfrage in der Zukunft siehe Anderung |
ort
422 Stadtbahn Sen- | Dieser Abschnitt zielt vor allem auf eine Nutzwertanalyse
Seite 57 nestadt ab. Der Ideenanstoss Uber eine beispielhaft nutzengiins-
tige Variante geht vor allem dahin, jahrzehntealte Pla-
nungen nur unter Berlicksichtigung zeitgemaf3er Bewer-
tungen fortzuschreiben.
4.2.3 Planungszeit- Die Aussagen des NVP heben auf die Einengung der
Seite 58 rahmen Stadt- Trassenalter-nativen und die Systementscheidung ab.
bahn Heepen Dies ist fur die Laufzeit des NVP realistisch. Siehe auch
Anmerkung des Bauamtes der Stadt Bielefeld.
431 Aussagen zur Die Aussagen des NVP spiegeln die aktuell giltige stad-
Seite 60 Stadtbahnver- tische Beschlusslage wider. Zur Darstellung der aktuellen
langerung Thee- | Rahmenbedingungen siehe Anderungen B, J und P
sen
441 Integration des Eine Integration zieht ein Abkoppeln des Schildhofes von
Seite 64 Schildhofes in der Innenstadt nach sich. Ahnliche Planungen sind im
den Bethelbus Rahmen der Diskussion zum ersten NVP von der BV
Gadderbaum einhellig abgelehnt worden und widerspre-
chen nach heutiger Kenntnis den tiberwiegenden Fahr-
gaststromen aus dem Schildhof.
4.6.1 Darstellung még- | Aufgrund des komplexen stadtebaulichen und verkehrs-
Seite 79 licher Hochbahn- | technischen Hintergrundes ist eine weitere Préazisierung
steige in Brack- |im Rahmen des NVP nicht moglich.
wede
4.6.1 Kosten und Zeit- | Zum Zeitplan siehe Anderung I.
Seite 80 plan Haltepunkt | Die Kosten sind in der Verwaltungsvorlage Dr.Nr. 8767
Waéchterstralle vom 07.06.2004 (Beratung im UStA am 22.06.2004) auf-
gefihrt.
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Kapitel, Stichwort der Aufnahme in NVP /
Seite/Abb. | Anmerkung Anmerkung der Gutachter
4.6.3 Fuhrung der Eine Buslinienfihrung durch die Meller Stral3e ist in der
Seite 83 Linien 28, 59 und | Entwurfsfassung vom September 2006 gestrichen und
60 durch die heutige Fuhrung tber Apfelstral3e und Jollen-
becker StralRe ersetzt worden. Alle verbundenen Malf3-
nahmen wurden aus dem Entwurf geléscht, zur Beseiti-
gung einer verbliebenen Formulierung siehe Anderung O.
5.1 ErschlieBungs- Abbildung 5-1 listet die textlich nicht naher erlauterten
Seite 89 mangel sudlich Gebiete mit leichten ErschlieBungsméngeln auf. Auf die
Detmolder Str. Gebiete sudlich der Detmolder Strafl3e geht der ausfuhrli-
che Text auf Seite 92 ein.
5.2.3 Die Kosten fur Siehe Anderung F.
Seiten 111 ff. | den Auftraggeber | Die Planungs- und Baukosten sind im Kapitel 6.3.1 In-

sind in der Kos-
ten- und Erlés-
rechnung nach-
zufithren

vestitionen aufgefiihrt und dort zugeordnet.

StralBen.NRW, Niederlassung Bielefeld; 11. Oktober 2006

| Keine Bedenken |

Gleichstellungsstelle fir Frauenfragen der Stadt Bielefeld; 12. Oktober 2006

Generell bei
Um-
setzungs-
planung

Vorrang fur:

- Kleinraumige
ErschlieBung

- Gebiete gerin-
ger Pkw-Dichte
und schlechter
Infrastruktur

- Ausbau tan-
gentialer Linien

Das Umsetzungskonzept des Nahverkehrsplanes muss
vor allem die jeweiligen betrieblichen und infra-
strukturellen Zusammenhénge der einzelnen Linien-
anderungen beriicksichtigen. Die Aufnahme in die Prio-
ritdtenreihung geschieht deshalb nicht nach erkanntem
Mangel, sondern nach ,Angebotspaketen”, die mehrere
Mé&ngel zusammen beseitigen.

Schulbushalte
sicher und mit

Zu den Haltestellenausbauten ist eine stadtische Priori-
tatenliste erstellt worden, die die Schulbelange (vertreten

Ausreichende
Beleuchtung/
Einsehbarkeit

Wetterschutz durch Amt fiir Schule und StraRenverkehrsbehérde) be-
ausstatten ricksichtigt hat.
Haltestellen: Die Detailgestaltung an neuen Haltestellen ist Bestandteil

der Umsetzungsplanung

Bauamt der Stadt Bielefeld; 12.,

17. und 24. Oktober 2006

Titel Hervorhebung Siehe Anderung A;
der Fortschrei- Eine Laufzeitangabe wird nicht empfohlen, da ein NVP
bung des NVP; | nicht verfallt, sondern allein durch Neuaufstellung oder
Aufnahme einer | Fortschreibung Uberschrieben wird.

Gultigkeitszeit

1.3 Anderung der Siehe Anderung E;

Seite 13 Aussagen zur Die Prognosen zur Schulerentwicklung geben die Ein-
Bevolkerungs- schatzung des Schulamtes zu Anfang des Jahres 2005
prognose; wieder. Der Nahverkehrsplan gibt sie allein als Referenz
Prognosen zur an.

Schilerzahl

4.2.3 Deutlichere Aus- | Eine verbindliche Aussage Uber eine Linienfihrung ist

Seite 58 sagen zur Tras- | auch auf Basis der angedachten Planungsschritte
senfiihrung der | (Machbarkeitsstudie/ Systementscheidung) im Rahmen
Stadtbahn Hee- | des NVP nicht mdglich, allerdings ist mit einer Einengung
pen der moglichen Varianten zu rechnen.
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Kapitel, Stichwort der Aufnahme in NVP /
Seite/Abb. | Anmerkung Anmerkung der Gutachter
5.1.2 Verbesserte Be- | Die Linie 117 Ubernimmt die gewinschten Aufgaben
Seiten 98f. dienung auf Linie | zwischen Okapiweg und Brackwede. Die Windfl6te hat
80 zur Anbin- bereits einen 20-Minuten-Takt zum Zentrum Senne.
dung der Wind-
flte
Anhang 3 Die Zentrendar- | Das Verkehrsmodell des NVP arbeitet mit einer Zell-
Karten 3, 12, | stellung ist nicht | struktur. Die gesamte Zelle, die das Zentrum ,beinhaltet,
20 und 23 nachvollziehbar | wird dementsprechend kodiert.
Anhang 3 Die Wohngebiete | Diese dem Analyseteil des NVP zuzurechnende Karte
Karte 4 Breipohls Hof/Am | basiert auf dem Stand Anfang 2005. Deshalb werden
Wabhl-brink sind | diese Wohngebiete noch nicht verzeichnet.
nicht aufgefihrt
Anhang 3 Die Kernge- Die Daten basieren auf einer Lieferung durch die Stadt
Karten 4, 12 | bietsdarstellung | Bielefeld. Die Zusammenziehung Kern-, Misch- und
ist nicht realis- Dorfgebiete ist im Rahmen der NVP-Analyse praktikabel.
tisch
Anhang 3 Das Wochen- Siehe Anderung R
Karten 4, endhausgebiet
9-11 Markengrund ist

entsprechend zu
kennzeichnen

Seniorenrat d

er Stadt Bielefeld;

18. Oktober 2006

2.1.1 ErschlieBungs- Die Tabelle sollte pragnant gehalten werden, es sind sehr
qualitat: Aus- viele Sonderfallgriinde mdglich, die nicht zielgruppenspe-
weisung von zifisch ausgewiesen werden sollten.
detaillierten Be-
grindungen

2.14 Fahrzeugquali- Fahrzeuginnenbeschilderungen folgen nationa-
tat: len/Internationalen Leitlinien, der NVP entwickelt hier
Beschilderung keine Wirkung.
zum Vorrang
mobilitatseinge-
schrankter Per-
sonen

2.1.5 Stationsquali-tat: | FUr eine Mitbenutzung von Personaltoiletten durch Fahr-
Mitnutzung von | gaste entstehen betriebliche und hygienische Anforde-
Fahrertoiletten rungen, die im Rahmen des NVP finanziell nicht abgesi-
ermoglichen chert sind.

2.2 Qualitatsma- Das Qualitatsmanagement kann vom Aufgabentrager im
nagement: Detail gestaltet werden.

Beteiligung des | In der Marktforschung ist eine Bericksichtigung aller
Seniorenrates an | Altersgruppen tber die Stichprobe gesichert.
Workshops und

Testkun-

denverfahren

3.4 Nennung aller Fir diese Prazisierung waren die Zwischenberichte der
zielgruppen- geeignete Ort der Veroffentlichung, der NVP sollte prag-
spezifischen nant gehalten werden.

Anregungen
5.1 Abbildungsfehler | Siehe Anderung N

Biel 1ﬂ21 | _ _ _
* Arbeitsgemeinschaft moBiel / Planersocietét




Zweiter Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2007
Anhang 5: Stellungnahmen Trager 6ffentlicher Belange

Kapitel,
Seite/Abb.

Stichwort der
Anmerkung

Aufnahme in NVP /
Anmerkung der Gutachter

Busverkehr Ostwestfalen GmbH; 25. Oktober 2006

2.2.1 Die Formulierung | Siehe Anderung H
.Bestellerfunk-
tion" des Aufga-
bentragers sollte
an die eigen-
wirtschaftliche
Konzessionie-
rung angepasst
werden

441 Detailaussagen | Die angesprochene Abhangigkeit von der fahrplantechni-
zur Anbindung schen Realisierbarkeit ist gegeben, die Linien sind ohne
der Linien 350, Mehrbedarf in der Leistungsrechnung abgebildet worden
351 und 369 an
den Jahnplatz

4.4.7 Detailaussagen | Die entsprechenden InvestionsmafRnahmen sind im NVP
zur Anbindung abgebildet, die angesprochene Abhangigkeit von der
der Linie 94 an fahrplantechnischen Realisierbarkeit ist gegeben (kein
den Bf Brack- Fahrzeugmehrbedarf).
wede

Allgemein Anschubfinan- Der Aufgabentrager Stadt Bielefeld wird sich abhangig

zierung bei Um-
setzung des
Mehrleistungs-
angebotes

von den zur Verfligung stehenden Mitteln bei der NVP-
Umsetzung auf Information und Marketing der neuen
Konzepte konzentrieren.

Kommunale Verkehrsgesellschaft Lippe mbH; 26. Oktober 2006 und
Stadtwerke Oerlinghausen; 30. Oktober 2006

4.45

Durch die Linie
36 sollte auch die
ErschlieBung in
Oerlinghausen
verbessert wer-
den

Entsprechende Uberlegungen sollten in der Umset-
zungsplanung einflieBen. Aufgrund der Zuordnung zum
eigenwirtschaftlich konzipierten Angebotskonzept Biele-
feld sind wirtschaftliche Bewertungen vorher aber uner-
laRlich.

Umweltamt der Stadt Bielefeld;

27. Oktober 2006

Allgemein Aufnahme von Die sehr ausfuhrliche Ausarbeitung bezieht sich auf einen
Umweltstandards | bereits seit Friihjahr 2005 vorliegenden Part des NVP-
allgemein in den | Entwurfes. Eine Abschatzung aller resultierenden Folgen
NVP ist der Gutachtergemeinschaft nicht mdglich. Vorab seien

zwei grundsatzliche Anmerkungen gemacht:

1. Ein Verweis auf europaische oder deutsche Gesetze
bzw. technische Normen ist in einem kommunalen Rah-
menplan nicht notwendig. Die Angaben in Kap. 1.1 redu-
zieren sich auf das spezielle Recht, das die Nahver-
kehrsplane konstituiert.

2. Der NVP stellt auf kommunaler Ebene Behdrdenver-
bindlichkeit her. Aussagen, die auf dieser Ebene von
gleichgestellten Rahmenplénen der Umweltverwaltung
getroffen werden, missen und sollten nicht im NVP re-
dundant aufgestellt werden.

Allgemein; Aufnahme von Siehe Anderung G

zuzuordnen | Umweltstandards

2.1.4 zur Larmminde-
rung bei Fahr-
zeugen
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Kapitel, Stichwort der Aufnahme in NVP /

Seite/Abb. | Anmerkung Anmerkung der Gutachter

Allgemein Aufnahme von Umweltstandards zum Gleisaufbau im NVP wéren den
Umweltstandards | bestehenden Genehmigungsverfahren mit Berticksichti-
zur Larmminde- | gung der Larmschutzbelange untergeordnet und entwi-
rung an der ckeln daher keine Wirkung. Raumlich spezifische Aussa-
Trasse gen (z.B. fir bestimmte Stral3enzlige) sollten Uber ver-

kehrsmittellibergreifende Aussagen in Rahmenplanen
der Umweltverwaltung fixiert werden.

Umweltstandards fur neue Trassenfuihrungen entwickeln
Uber einen Nahverkehrsplan keine Wirkung, da Umwelt-
vertraglichkeitspriifung und Planfeststellungsverfahren
héherrangige Instrumentarien sind, an denen alle Trager
offentlicher Belange und weit mehr Interessengruppen
beteiligt sind.

Allgemein Aufnahme von Verlagerungsziele sind Oberziele der Nahverkehrspla-
Verlagerungs- nung und damit der strategischen Ausrichtung des NVP.
zielen vom MIV | Von Mindestanforderungen an Modal-Split-Anderungen
zum OPNV sollte aufgrund ihres appellativen Charakters abgesehen

werden.

Allgemein; Aufnahme von Dieser Bereich ist Uiber die EU-Richtlinie 2003/59 EG

zuzuordnen | Umweltstandards | hinreichend geregelt.

214 zum Fahrverhal-
ten

Allgemein; Aufnahme von Siehe Anderung G

zuzuordnen | Umweltstan- Eine Konzentration einer kleinen Zahl extrem emissions-

2.1.4 dards zur Luft- armer Fahrzeuge auf bestimmten Routengruppen erhdht

reinhaltung (Par-
tikel/NO,)

die Zahl der Leerfahrten und konterkariert dadurch das
Umweltziel. Angesichts der hohen Gesamtzahl der dort
eingesetzten Fahrzeuge ist ein spezifisches Emissions-
ziel fur die Linien 21/22 und 25/26 nur mit finanzieller
Beteiligung des Aufgabentréagers fir einen Flottenaus-
tausch noch gebrauchsfahiger Fahrzeuge zu erreichen;
dafir sind keine bereitstehenden Haushaltsmittel zu er-
kennen.

VerkehrsVerbund OstWestfalenLippe (als Aufgabentrdager SPNV); 31. Oktober 2006

1.3.1 Aktualisierung Siehe Anderung C
Seiten 7ff. der Aufgaben-
beschreibung
des VVOWL und
des Umsetzungs-
standes des NVP
1.4.1 Differenz von Das Kapitel fihrt den Gesamtverkehrsentwicklungsplan
Seite 11 Aussagen des (GVEP)als Ideenspeicher und Vorgeschichte auf, die
GVEP Bielefeld |benannten Projekte sind an dieser Stelle eindeutig nicht
mit dem NVP konkrete MaRnahmenvorschlage des Nahverkehrspla-
Schiene nes. Die Empfehlungen des GVEP wurden zudem poli-
tisch nicht beschlossen.
3.1.2 Der Infrastruk- Dieses Kapitel dient der Analyse, es werden keine kon-
Seite 31 turausbau an zeptionellen Aussagen getroffen
Verknupfungen
sollte an Fahr-
planabstimmung
geknipft werden
4.25 Prazisierung der | Siehe Anderung |
Seite 59 Kompetenzen
des VVOWL

s1el /‘ﬁ ) . . .
* Arbeitsgemeinschaft moBiel / Planersocietét




Zweiter Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2007
Anhang 5: Stellungnahmen Trager 6ffentlicher Belange

Kapitel, Stichwort der Aufnahme in NVP /
Seite/Abb. | Anmerkung Anmerkung der Gutachter
4.25 Aktualisierung Siehe Anderung |
Seiten 59 der Aussagen zu
sowie 76, 80 |den Stationen
Sennestadt und
Waéchterstralle
auf Basis aktu-
eller Gutachten
4.25/4.2.6 |Aussagen des Die Anmerkung ist vermutlich auf unterschiedliche Beg-
Seite 59 NVP zu den lan- | riffs-benutzung zurtickzufihren: Grundsatzlich weist jede
gerfristig mogli- | Station eine Bedeutung fir Direkteinstiege auf, die die
chen Haltepunk- | ErschlieBungsqualitéat bestimmt. In der Gesamtmenge
ten ist nicht der Stationen ist nur diejenige, die den Fahrgastzustieg
nachvollziehbar |von anderen Linien (sei es SPNV oder OPNV) ermog-
licht, ein Verknipfungspunkt.
Der NVP Bielefeld sieht sich hier als Ideenspeicher fiir
die Interessenvertreter der Stadt Bielefeld in den geeig-
neten Gremien. Es soll verdeutlicht werden, dass der
SPNV seine Potenziale in der Erschlie3ung der stre-
ckennahen Raume in Bielefeld (und damit in der Aktivie-
rung der Direkteinsteiger) nicht ausschopft.
4.6.4 Empfehlung fir | Die Realisierung einer B+R-Anlage in Brake wird bei
Seite 84 einen neuen vorhandenen Fordermitteln des VVOWL fir 2007 ange-

B+R-Standort in
Brake

strebt.

VerkehrsVerbund OstWestfalenLippe (in Aufgabentrégerfunktion fir den Kreis Gi-
tersloh); 31. Oktober 2006

1.3.2 Zuordnung der | Siehe Anderung D
Seiten 9f. grenziberschrei-
tenden Linien zu
verschiedenen
Linienbiindeln ist
zu beachten
1.6 Der Nachtbus Zum Analysezeitpunkt wurde diese Nachtbuslinie betrie-
Abb. 1-5. nach Schlof3 ben. Eine Weiterkonzessionierung ist zudem absehbar.
Holte wird ein-
gestellt
2 Das Ausmal der | Aufgrund der raumlich abgrenzbaren Qualitatsmessung
Seiten 18ff. | Kosten des Qua- | sind keine daraus resultierenden Kosten fir den Kreis
sowie 117 | litatsmana- Gutersloh zu erwarten.
gements fir den
Kreis Giitersloh
ist abzuschéatzen
3.5.2 Differenzen in Seite 50 listet die Bewertung anhand der im NVP Biele-
Seite 50 den Aussagen feld aufgestellten Kriterien auf. Aufgrund der Aussagen
sowie 99 der NVP zu den |im NVP des Kreises Gutersloh verschiebt der NVP Bie-
Verbindungen lefeld die Einfilhrung des Stundentaktes nach Verl auf
von SchloR Holte | das Pluskonzept, da eine unmittelbare Umsetzung wenig
— Stukenbrock wabhrscheinlich ist.
und Verl nach Fur die Einnahmeaufteilung entwickeln die Verkehrs-
Bielefeld unternehmen adaquate Modelle, da sie das wirtschaftli-
che Risiko tragen.
4.4.8 Die Darstellung | Gegen eine Aufnahme in Kapitel 4.4.8 spricht der Cha-
Seite 72 des Nachtbus- rakter der Nachtbuslinien, die keine alternativen Bedie-
angebotes ist nungsformen darstellen. Generell folgt diesem richtigen
nachzufiihren Hinweis aber Anderung Q.
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Kapitel, Stichwort der Aufnahme in NVP /
Seite/Abb. | Anmerkung Anmerkung der Gutachter
4.6.1 Darstellung még- | Aufgrund des komplexen stadtebaulichen und verkehrs-
Seite 78 licher Hochbahn- | technischen Hintergrundes ist eine weitere Préazisierung
steigein Brack- im Rahmen des NVP nicht méglich.
wede
6.1 Integration gren- | Nach derzeitigem Kenntnisstand sind keine Linien be-
Seite 113 zuber- troffen, die Bestandteil von Linienbindeln des Kreises
schreitender Gutersloh sind.
Linien in die
Betrauungs-
regelung
Anhang 2 Beseitigung von | Eine ausfiihrliche Ubernahme von Daten aus Nachbar-
Seite 119ff. | Differenzen in NVP ist wegen fehlender Aktualisierung nicht zu emp-

der Linien-

beschreibung
zwischen den
NVP Bielefeld
und Giutersloh

fehlen. Das Hinzuziehen aller giiltigen NV-Plane in der
Umsetzung ist selbstverstandlich.

Zu den Anpassungen in Tabelle 1 siehe Anderung Q.
Bei den Linien 21/62, 80 und 82 sind Widerspriiche zum
NVP des Kreises Gutersloh nicht erkennbar, bei den
Linien 59, 87/95 und 88 werden missverstandliche
Punkte konkreter gefasst. Die Linie 83 hat im NVP G-
tersloh keine Taktvorgabe, das Angebot entspricht der
Bielefelder Beschreibung.

Bezirksregier

ung Detmold; 30. Oktober 2006

141

Differenzen zwi-
schen dem
GVEP Bielefeld
und dem aktuell
gultigen Infra-

Das Kapitel fiihrt den GVEP als Ideenspeicher und Vor-
geschichte auf, die benannten Projekte sind an dieser
Stelle eindeutig nicht konkrete Malinahmenvorschlage
des Nahverkehrsplanes. Die Empfehlungen des GVEP
wurden zudem politisch nicht beschlossen.

strukturbedarfs- | Die Prioritéten in der langerfristigen Stadtbahnplanung
plan Schiene des NVP folgen den héchsten Potenzialen. Zur Stadt-
bahn Theesen siehe Anderungen B und J
4.4.4 Anbindung in- Siehe Anderung K
terkommunales

Gewerbegebiet

berucksichtigen

moBiel GmbH; 31. Oktober 2006

| Keine besonderen gutachterlichen Anmerkungen

Amt fUr Finanzen der Stadt Bielefeld; 31. Oktober 2006

| Keine besonderen gutachterlichen Anmerkungen

Projektbeauftragte Demographische Entwicklungsplanung der Stadt Bielefeld;
28. Dezember 2006

15 Aussagen zur Zu den Datengrundlagen entspricht die Stellungnahme
Seite 13 Bevolkerungs- der des Bauamtes. Mit der Ubernahme der neueren Aus-
entwicklung, sagen entsprechend Anderung E sind die Anmerkungen
Datengrundlagen | zur Bevélkerungsprognose aufgenommen.
und Berlicksich- | In die Verkehrsmodellierung des NVP sind herausragen-
tigung zukinfti- | de Entwicklungstendenzen eingegangen (siehe Anmer-
ger Trends; Zu- | kung zur Stellungnahme der CDU, Punkt 1). Eine Ver-
kunftsentschei- | kniipfung mit langfristigen Wohntrends ist fur die Laufzeit
dungen des NVP nicht sachgerecht.
Bei kostenintensiven Investitionsentscheidungen sind
korridorbezogene demograpische Aussagen Standard
und werden in den entsprechenden Planungsverfahren
abgearbeitet. Der Nahverkehrsplan muss als Rahmen-
plan keine entsprechenden Aussagen treffen.
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Kapitel, Stichwort der Aufnahme in NVP /
Seite/Abb. | Anmerkung Anmerkung der Gutachter
431 Beriicksichtigung | Mit den Anderungen J und P ist die Situation der aktuel-
Seite 60 der Landesent- |len Beschluf3lage von seiten des Rates der Stadt und des
scheidungen zur | Landes NRW ausreichend beschrieben.
Stadtbahn Thee-
sen
2.1.1 ErschlieBungs- Die in Kapitel 2.1 beschriebenen Qualitatsstandards gel-
Seiten 18f. qualitat mit de- ten unabhéangig von demographischen Faktoren. Der im
mographischer Entwurf genannte Verweis geht auf die spezielle dartiber
Entwicklung ver- | hinausgehende Priifung bei besonderen Situationen ein.
knupfen Die Betrachtung der ErschlieBungsqualitat ist einer der
Kernpunkte des Analysekapitels im Nahverkehrsplan, in
Verbindung mit bekannten Entwicklungstendenzen resul-
tieren daraus schliel3lich die Angebotskonzeption. Eine
Einbeziehung von Fachplanungen, soweit sie relevante
Unterlagen beisteuern, ist praktizierter Standard.
4.4 Starkung der Vor dem Hintergrund der aus der Mangelanalyse stam-
Seiten 62f. Beziehung zu menden Ergebnisse ist die angestrebte Konzeption der

den Umland-
gemeinden ist zu
hinterfragen

Verkehre ins Umland notwendig und begriindet. Eine
gesonderte Prioritat ist nicht dargestellt.

Es sei darauf hingewiesen, dass es hier um OPNV-
Angebote geht, die Bedurfnise der Grundversorgung
abdecken. Die innerstadtisch wesentlich héhere Ang-
botsqualitat mag die angesprochenen langfristigen Ten-
denzen durchaus stitzen.
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Auszug aus der Verwaltungsvorlage Dr.-Nr 3094 N1 zur Erlauterung
der in der Tabelle zuvor aufgelisteten Anderungen:

Folgende Anderungen und Erganzungen (jeweils durch # ... # gekenn-
zeichnet) werden gegeniber der Entwurfsfassung des zweiten Nahver-
kehrsplans vom 20.09.2006 vorgenommen:

A) Titel:
Der Titel wird in #Zweiter Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2007# gean-
dert.

B) 1.2.2 Integrierte Gesamtverkehrsplanung des Landes, Seite 7
Nach dem dritten Absatz ist zu erganzen:

#Im Infrastrukturbedarfsplan Schiene vom Mai 2006 sind auf Bielefelder
Gebiet der Ausbau der Sennebahn und die Stadtbahnverlangerung nach
Milse Ost aufgenommen worden.#

C) 1.3.1 Nahverkehrsplan des VVOWL, Seite 7ff. und Abb. 1-1
Auf Seite 7 wird die Auflistung ersetzt durch:

e #Planung, Organisation und Finanzierung des SPNV

e Hinwirkung auf einen Gemeinschaftstarif

e Hinwirkung auf ein koordiniertes Verkehrsangebot

e Fortschreibung des Nahverkehrsplanes Schiene.#

Auf Seite 8 wird der letzte Satz konkretisiert:

... an den ITF-Knoten gewahrleisten. #Bei den bis oder in 2006 erfolgten
mittelfristigen Umsetzungen ist fur Bielefeld die Weiterfihrung des Haller
Willem (RB75) nach Osnabriick und die Einfihrung des Stundentaktes
nach Minster Uber die RB 67 hervorzuheben. Der Halbstundentakt nach
Schlof3-Holte ist abhangig von den finanziellen und infrastrukturellen Rah-
menbedingungen.#

Auf Seite 9 Absatz: Verbesserung der Verknipfung von Bus und Bahn,
ist der zweite Satz zu andern:

#Mit dem Konzept RegioMobil werden durch ein koordiniertes Bus-
/Schiene-Konzept nicht durch den SPNV erschlossene Gemeinden erfasst.
In der Region Bielefeld sind hier die Schnellverkehrsachse Halle — Werther
— Bielefeld und die Zubringerverkehre aus Enger und Spenge zur Stadt-
bahn zu nennen.#

Die Grafik 1-1 wird mit verlangertem Haller Willem nach Osnabriick aktuali-
siert.

D) 1.3.2 Nahverkehrsplane der Umlandregion, Seiten 9f.
Die Ausfiihrung in der Klammer von Seite 9 nach Seite 10 wird durch Strei-
chung von Linie 60 und Hinzufligung der Linien 63, 388 und 389 prazisiert.

Am Ende des ersten Absatzes auf Seite 10 wird erganzt:
#Der NVP des Kreises Gitersloh hat diese und weitere Linien unterschied-
lichen, jeweils eigenwirtschaftlichen Linienbindeln zugeordnet.#

Am Ende des Kapitels 1.3.2 ist folgender Satz neu hinzuzufugen:
#Empfehlungen zum SPNV aus Sicht der Stadt Bielefeld sind in Kapitel
4.2.5 enthalten.#
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E) 1.5 Raum-, Wirtschafts- und Sozialstruktur, Seite 13
Unter Abbildung 1-3 wird erganzt:
#(Quelle: Stadt Bielefeld, Amt fir Stadtforschung, Statistik und Wahlen)#

Der Abschnitt Bevolkerungsprognose wird ersetzt durch:

#FUr die Stadt Bielefeld sind in jingster Zeit verschiedene Einwohnerprog-
nosen aufgestellt worden, die sich in ihrer Einschatzung der kurzfristigen
Entwicklung im Wirkungszeitraum des zweiten Nahverkehrsplanes der
Stadt Bielefeld nur gering unterscheiden.

So prognostiziert GEWOS in seinem Gutachten ,Bielefeld 2020 — Wohn-
bauflachenbedarfsprognose im Rahmen der Neuaufstellung des Flachen-
nutzungsplanes” von 2005 fir Bielefeld bei einem Stand von 329.700 Ein-
wohner in 2003 in der Basisvariante folgende Einwohnerzahlen:

2010 332.500 Einwohner

2020 323.600 Einwohner

Die Universitat Bielefeld geht in inrem Gutachten ,Bevélkerungsvorausbe-
rechnung fir die kreisfreie Stadt Bielefeld bis zum Jahr 2050“ aus dem Jahr
2006 in der gemittelten Variante von folgender Entwicklung der Bevdlke-
rungszahl Bielefeld aus:

2010 331.700 Einwohner

2020 325.600 Einwohner

Das Landesamt fur Datenverarbeitung und Statistik des Landes NRW geht
in seiner Prognose ,Bevolkerungsentwicklung in den Kreisen und kreisfrei-
en Stadten Nordrhein-Westfalens 2005 bis 2025 fir Bielefeld sogar von
einer Einwohnerzahl von 336.400 im Jahr 2025 aus.#

Hinweis aufgrund der Diskussion in der Arbeitsgruppe:

Das oben genannte Gutachten der Universitat Bielefeld diente als Grundla-
ge fur die prognostizierten demographischen Aussagen im Wohnungs-
marktbericht 2006 der Stadt Bielefeld.

Nach ausfuhrlicher Diskussion bezuglich der Stellungnahme der Projektbe-
auftragten Demographische Entwicklung wird am Ende des Abschnittes
Bevolkerungsprognose auf Seite 13 folgender Satz aufgenommen:

#Im Nahverkehrsplan wird jeweils auf die demographisch bedingten Veran-
derungen eingegangen.#

F) 1.7 Wege der Finanzierung und Forderung des OPNV, Seite 17

Am Ende des zweiten Absatzes ist einzufiigen:

#Bei einem mdglichen Wegfall der Aufgabentrédgerpauschale missen zur
Sicherung des stadtischen Anteils des AST-Angebotes jahrliche Leistungen
in Hohe von ca. 85.000 € Uber andere Haushaltsstellen finanziert oder ge-
gebenenfalls in groRen Teilen eingestellt werden. Drei Bedienungsgebiete
liegen in der finanziellen Verantwortung von moBiel. Die Entwicklung der
Aufgabentragerpauschale oder alternativer Finanzierungsformen im Land
NRW ist derzeit nicht absehbar.#

G) 2.1.4 Fahrzeugqualitat, Seite 21

Der vorletzte Absatz ist wie folgt zu erganzen:

#Insbesondere flr die Busse sind Emissionskriterien von Belang. Laut
OPNVG-NW 8§13 werden die Verkehrsunternehmen durch den Aufgaben-
trager verpflichtet, bei der Beschaffung neuer Fahrzeuge die Begrenzung
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der Aul3enfahrgerausche und die Erfullung der Abgasnorm Euro V in Ver-
bindung mit einem CRT-Filtersystem einzuhalten. Der Aufgabentrager kann
Uber die Fahrzeugférderung neue Anforderungen im Laufe der Fortschrei-
bungsperiode aktualisieren.

Ein vorrangiger Einsatz dieser Fahrzeuge auf belasteten Streckenab-
schnitten ist anzustreben.#

H) 2.2.1 Der normative Rahmen und die Rollenverteilung, Seite 24

In der Auflistung nach ,, Der Aufgabentrager” ist der erste Punkt zu ersetzen

durch:

e #ist fur die Daseinsvorsorge im OPNV verantwortlich, schafft eigenwirt-
schaftliche Rahmenbedingungen oder ist Besteller von OPNV-
Leistungen.#

) 4.2.5, Entwicklung im SPNV fir Bielefeld, Seite 59

Auf Seite 59 Anderung in der ersten Zeile:

#Fur die Weiterentwicklung des SPNV ist der Aufgabentrdger VVOWL zu-
standig.#

Der zweite Absatz wird ersetzt durch:

#Aufgrund einer unter anderem vom VVOWL beauftragten ,Machbarkeits-
studie zur Modernisierung der Sennebahn” wird fir den Bielefelder Stiden
von folgenden Stationsausbauten ausgegangen: Mittelfristig berticksichtigt
das Konzept die Einrichtung eines neuen Verknipfungspunktes Wachter-
stral3e im Stadtbezirk Senne. Dieser kann nach Komplettsanierung der
Sennebahn fahrplantechnisch realisiert werden. Die seinerzeit angedachte
Verlagerung des Bahnhofes Sennestadt wird dagegen nicht mehr verfolgt.
Er wird am heutigen Standort als Zugkreuzungspunkt bestehen bleiben.

Aufgrund der Ergebnisse der integrierten Gesamtverkehrsplanung des
Landes NRW und der noch nicht abgeschlossenen Prifung der SPNV-
Investitionen durch das Ministerium fir Bauen und Verkehr (unter anderem
auf gewiinschte Bestellgarantien der Zweckverbande) ist fir die Moderni-
sierung der Sennebahn ein konkreter Realisierungszeitpunkt noch nicht
absehbar. Der NVP Bielefeld sollte bei erkennbarem Vorliegen dieser Vor-
aussetzungen bedarfsgerecht fortgeschrieben werden.

Um das besondere Interesse der Stadt Bielefeld an der Sennebahn zu do-
kumentieren, wird vereinbart, am Ende des zweiten Absatzes hinzuzufi-
gen:

#Der von der Stadt Bielefeld angestrebte 30-Minuten-Takt Bielefeld —
Schlol Holte ist abhéngig von den finanziellen und infrastrukturellen Rah-
menbedingungen. Der OPNV der Stadt Bielefeld wird zeitnah an die Ande-
rungen im Angebotskonzept der Sennebahn angepasst.#

J) 4.3.1 Stadtbahnverlangerung nach Theesen, Seite 60

Der dritte Absatz ist wie folgt zu andern:

#Fur diese MalRBnahme lauft derzeit das Planfeststellungsverfahren. Die
Modellrechnung des Nahverkehrsplanes bertcksichtigte aus diesem Grund
die bereits im ersten NVP eingeplante Verlangerung nach Theesen. Im
Infrastrukturbedarfsplan Schiene des Landes NRW vom Mai 2006 ist die
Stadtbahn Theesen in Stufe 2 (Vorhaben nach 2015; Neubewertung der
Vorhaben bei Fortschreibung des Bedarfsplans) aufgenommen worden.
Fur die nachste Zeit ist die aktuelle Netz- und Angebotsstruktur mit Umstieg
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in Babenhausen Sud weiter gliltig. Die Aussagen zum Verhéltnis von Kos-
ten- und Erlésen der Angebotskonzepte @ndern sich im Grundsatz nicht.#
Im Fazit desselben Kapitels ist der zweite Satz zu ersetzen:

#Aufgrund der aktuellen Entwicklung in der integrierten Gesamtverkehrs-
planung des Landes NRW ist fur den Zeitraum des zweiten NVP von der
Weitergeltung des aktuellen Busnetzes mit Stadtbahnanschluss in Baben-
hausen Sud auszugehen.#

K) 4.4.4 Heepen, Stieghorst, Herford, Bad Salzuflen, Leopoldshdhe ,
Seite 66

Nach dem zweiten Absatz einfligen:

#Eine bedarfsgerechte Anbindung des interkommunalen Gewerbegebietes
Bielefeld/ Herford/ Bad Salzuflen ist perspektivisch zu prifen.#

L) 4.5.2 Verknupfungsprioritaten und Fahrplanabstimmung, Seite 76
Im letzten Absatz wird der vorletzte Satz neu formuliert:

#Das gleiche gilt fuir die Anbindung der Sennestadt an den Bahnhof Sen-
nestadt mit den Linien 35 und 37.#

M) 4.6.1 Stadtbahnhaltestellen und Verknupfungspunkte, Seite 80

Im Absatz Verkniipfungspunkte SPNV — Bus wird der erste Punkt ersetzt:

e #Fir den Bahnhof Sennestadt ist im Bereich Krackser Stral3e/ Verler
Stral’e/ Sender Stral3e eine neue Haltestelle zur Verknipfung der Bus-
linien 35 und 37 mit der Sennebahn vorzusehen.#

N) 5.1 Verkehrliche Bewertung, Seiten 89, 91
Der Verweis auf die Abbildungen 3-14 muss richtiggestellt auf die Abbil-
dungen 3-7 und 3-8 lauten.

0) 5.1.1 ErschlieBungsqualitat, Seite 92

Auf Seite 92 wird der erste Absatz zu ,Mitte* wie folgt gedndert:

#Im dicht besiedelten Bereich Mitte konnen ErschlieBungsdefizite durch die
Fuhrung der Linie 369 in der SpindelstraRe (Nr. 30) minimiert werden. Der
Kamphof (Nr. 26) muss wegen des bestehenden StichstralRensystems
weiterhin vom Rand her erschlossen werden.#

0O) Linienbiindelung

Das Kapitel Linienbiindelung ist in der Entwurfsfassung vom 20.09.2006
nicht mehr enthalten, da sich aufgrund des Ratsbeschlusses vom
27.10.2005 zur Betrauung von moBiel keine Notwendigkeit der Weiterbear-
beitung der Linienbiindelung ergibt.

P) 6.3.1 Investitionen, Seite 115,Abb 6-1

Die Kosten fiur die Stadtbahnverlangerung nach Theesen sind aus der Ab-
bildung 6-1 herauszunehmen und nachrichtlich unterhalb der Tabelle auf-
zufiihren. Damit entstehen in der Summe Kosten von 10.950 T€ mit einem
stadtischen Eigenanteil von 520 T€ und einem moBiel-Eigenanteil von un-
verandert 1.370 T€.

Die Kosten fiir die Stadtbahn nach Theesen werden nachrichtlich unter der
Tabelle dargestellt. Dafiir wird folgender Satz hinzugeflgt:

#Bei Umsetzung der Stadtbahnverlangerung nach Theesen fallen zusatz-
lich 26 Mio. € Investitionskosten bei einem voraussichtlichen Fordersatz
von 85 % und einem stadtischem Eigenanteil von 3,9 Mio € an.#
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Bei der Mal3nahme ,Blackenfeld” ist bei Verfligbarkeit von Férdermitteln
eine Beschrankung des stadtischen Eigenanteils auf 20% absehbar.

Q) Anhang 2, Tabelle 1

In der Liste sind die Nachtbuslinien aufzunehmen, da sie insbesondere
tber den Fruh- und Vormitternachtsverkehr allgemeine Bedeutung erlan-
gen.

Folgende wesentliche Anderungen sind in dieser Tabelle zu beriicksichti-
gen:

- Linie 60 entfallt (da sie nicht mehr auf Bielefelder Gebiet verkehrt)

- Linie 59; Anpassung an NVP Gutersloh: HVZ/NVZ keine Taktangabe

- Linie 87 und 95; Uberlagerung verdeutlichen: HVZ Takt 30 mit Linie 95
bzw. 87

- Linie 88; Anpassung an NVP Gitersloh: HVZ Takt 60

R) Anhang 3, Karten 4, 9-11
In den Karten wird an der Siedlungsflache Markengrund ein Hinweis auf die
Eigenschaft als Wochenendhausgebiet aufgefihrt

S) Anhang 3, Karte 29

Der Bahnhof Sennestadt wird am Standort an der Krackser Stral3e fixiert.
Der Haltepunkt Wachterstral3e wird lagegetreu stidéstlich der Kreuzung
eingetragen.
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